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E l camino hacia la electrificación de vehículos no ha sido ni está 
siendo fácil. Queda mucho por recorrer todavía, aunque todo 
apunta que el punto de madurez, al menos en lo que a tecnología 
enchufable se refiere, está a punto de alcanzarse. 

Es necesario poner en valor los grandes esfuerzos realizados por fabri-
cantes de vehículos, empresas de servicios, compañías energéticas y las 
diferentes administraciones. No todo han sido aciertos, pero sí pasos ne-
cesarios hacia una nueva forma de entender la movilidad y la tecnología 
que impulsa nuestros medios de transporte. 

Cabe destacar el papel jugado por las flotas corporativas y los gestores de 
flotas. En muchos casos, las empresas han sido el lugar elegido- y prefe-
rido- por todos los actores del sector que necesitaban un escenario real 
donde probar vehículos, con una masa crítica y experta para alcanzar 
conclusiones sobre electromovilidad. 

Sin la apuesta por el vehículo eléctrico realizada de forma valiente por 
empresas y gestores de flotas, este proceso de electrificación hubiera sido 
más lento y complejo. Estamos convencidos.

En este sentido, AEGFA siempre ha querido conocer y reconocer los es-
fuerzos de estas empresas y profesionales. Y lo volverá a hacer el próximo 
23 de noviembre en una nueva edición de la Gala y los Premios Flotas. 

Ya hemos abierto el plazo de inscripción de candidaturas y, un año más, 
esperamos recibir las mejores prácticas relacionadas con la movilidad 
corporativa para premiar merecidamente los esfuerzos de los distintos 
actores del sector.

Jaume Verge
Vicepresidente de AEGFA
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Gama TUCSON HEV: Emisiones CO2 (gr/km): 125-149. Consumo mixto (l/100km): 5,5-6,5. Gama 
Hyundai BAYON: Emisiones CO2 (gr/km): 119-127. Consumo mixto (l/100km): 5,3-5,6. Hyundai IONIQ 5: 
Emisiones CO2 combinadas (gr/km): 0 durante el uso. Consumo eléctrico (Wh/km): 167 (batería 58 
kWh) 170-191 (batería 77kWh). Autonomía en uso combinado (km)*: 384 (batería 58 kWh) 454-507 
(batería 77kWh). Autonomía en ciudad (km)*: 587 (batería 58 kWh) 626-710 (batería 77kWh).
Valores de consumos y emisiones obtenidos según el nuevo ciclo de homologación WLTP. *Autonomía oficial conforme al Nuevo Ciclo de Conducción WLTP. La autonomía 
real estará condicionada por el estilo de conducción, las condiciones climáticas, el estado de la carretera y la utilización del aire acondicionado o calefacción). Modelos 

visualizados: TUCSON Híbrido STYLE, BAYON e IONIQ 5 Energy. La garantía comercial de 5 años sin límite de kilometraje y la de 8 años o 160.000 km. (lo que antes suceda) para la batería de alto voltaje, ofrecidas 
por Hyundai Motor España S.L.U a sus clientes finales, es sólo aplicable a los vehículos Hyundai vendidos originalmente por la red oficial de Hyundai, según los términos y condiciones del pasaporte de servicio. Más 
información en la red de concesionarios Hyundai o en www.hyundai.es

Con etiqueta ECO y 0 emisiones.0
Emisiones

La movilidad Eco ya es una realidad para todos. Por eso, Hyundai te ofrece la solución que mejor se adapta a las necesidades de 
tu empresa para que dé el salto a una movilidad más sostenible y eléctrica. El Hyundai IONIQ 5 100% eléctrico te ofrece lo mejor 
de la sostenibilidad, junto con un diseño único y lo último en tecnología, convirtiéndolo en un coche con una personalidad única. 
Pero, si lo que buscas es un crossover que te aporte toda su tecnología inteligente con funciones de seguridad y conectividad, 
BAYON es tu modelo, ahora con sistema híbrido opcional de 48 V. Y si lo que necesita tu empresa es un coche espacioso, versátil 
y con un diseño innovador, en la Gama TUCSON lo encontrarás todo, en sus versiones híbrida, híbrida enchufable e híbrida 48V.

TUCSON
Híbrido 48V.
Híbrido.
Híbrido enchufable. 

BAYON
Híbrido 48V.

IONIQ 5
Eléctrico.

Única marca con 5 tecnologías eléctricas.

Pasa tu empresa a la sostenibilidad
y a la electrificación con la gama 
ECO de Hyundai. 
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La Casa de Mónico acogió una nueva edición del Salón de las Flotas, organizado por AEGFA, con la 
asistencia de más de 300 profesionales del sector que pudieron conocer los últimos lanzamientos 
de las principales marcas de vehículos, así como un buen número de soluciones encaminadas a la 
optimización de la movilidad corporativa.

M ás de 30 vehículos y una veintena 
de marcas hicieron acto de presen-
cia en la edición 2023 del Salón de 
las Flotas. Como viene ocurriendo en 

los últimos años, las motorizaciones enchufables 
e híbridas fueron mayoría en el jardín de la Casa 
de Mónico. De esta forma, se constata nuevamen-
te el interés de los fabricantes por ofrecer tecno-
logías de cero emisiones a los responsables de los 
parques móviles corporativos, quienes en mayor 
o menor medida están afrontando un proceso de 
electrificación de sus flotas. 

Electrificación y análisis de datos
Como viene siendo habitual, la primera parte de la 
jornada se dedicó a presentar diferentes solucio-
nes y herramientas para optimizar y facilitar la ges-
tión de flotas. Unas ponencias y presentaciones 
que estuvieron marcadas por la electrificación y 
la analítica de datos aplicada al fleet-management. 

 Salón de las Flotas 2023 
 y de la Movilidad Corporativa 

Consumo mixto WLTP Ariya, Townstar EV: 17,8 - 195 kWh/100 km. Emisiones de CO2 WLTP: 0,0 g/km.
Consumo mixto WLTP Juke Hybrid, Qashqai e-Power, X-Trail e-Power: 5 - 6,5 l/100 km. Emisiones de CO2 WLTP: 114 - 148 g/km.

*Townstar Eléctrica comercializada únicamente en versión Furgón en España

INNOVANDO PARA IMPULSAR TU NEGOCIO

GAMA DE VEHÍCULOS NISSAN PARA EMPRESAS
¿Quién dijo que no puedes tener una eficiencia mejorada, una conducción emocionante y lo último en conectividad para 
tu negocio? Encuentra todo esto, y mucho más, en nuestros Nuevos Nissan ARIYA, Qashqai, Juke, X-Trail y Townstar.
Descúbrelos en nissan.es/empresas.

Toda una gama electrificada 
para llevar tu negocio aún más lejos.

AEGFA  |  Salón de las Flotas y de la Movilidad Corporativa 2023
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Tras una primera presentación sobre estra-
tegias para reducir la huella de carbono de la 
movilidad corporativa, realizada por Oriol Ri-
bas (AEGFA), Santiago Velázquez, Director de 
Comunicación Externa y Sostenibilidad de Lí-
nea Directa Aseguradora, presentó la estrategia 
de la compañía para incrementar su presencia 
como aseguradora de flotas pero también como 
nuevo integrante del ecosistema de movilidad, 
con aplicaciones y servicios interesantes para 
empresas y particulares. 

A continuación, fue el turno de Iberdrola de 
la mano de Santiago Blanco Urdiales, Jefe de 
Producto B2B Smart Mobility y Borja Aguilar, 
Responsable de alianzas con Renting en Smart 
Mobility. Ellos fueron los encargados de pre-
sentar diferentes proyectos de puntos de recar-
ga realizados por Iberdrola así como los servi-
cios “llave en mano” relacionados con la energía 
y la electrificación de flotas que ofrece actual-
mente esta compañía.

No faltaron tampoco presentaciones de he-
rramientas de gestión de flotas. En este sentido, 
Wandrille Echalier, Director Comercial en Espa-
ña de Optima Fleet y GAC Car Fleet, presentó el 
portfolio de herramientas, dirigidas a todo tipo 
y tamaño de flotas, para sacar el máximo parti-
do de la operativa de movilidad y poder controlar 
todo tipo de potenciales desviaciones. 

“De la planificación a la acción: técnicas avan-
zadas en gestión de flotas”. Este fue el título de 
la presentación realizada por Eduardo Losada 
Arévalo, Global Business Development Director 
de astara connect. Losada incidió en la impor-
tancia de contar con herramientas de inteligen-
cia de datos, capaces de gestionar estos datos 
de forma efectiva y útil para conseguir optimi-
zar al máximo el uso de cada vehículo y de cada 
desplazamiento. 

En esta misma línea de la analítica del dato in-
sistió Rubén Cestelo, Sales Manager de Echoes 
Solutions en España. Cestelo presentó las dife-

AEGFA  |  Salón de las Flotas y de la Movilidad Corporativa 2023
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rentes funcionalidades de Echoes Solutions, una 
compañía especializada en la conectividad de 
flotas y que está empezando a desplegar sus so-
luciones en nuestro país.

A continuación, fue el turno de Free2Move, 
representado por Luis Álvarez, Business Develo-
per Manager de la compañía en España. Álvarez 
presentó el portfolio de soluciones de movilidad 
para empresas de esta división de Stellantis, que 
se ha ido ampliando en estos últimos tiempos 
mucho más allá del carsharing.

José Luis Jarabo, Sales Manager de Pulpo, 
realizó una breve ponencia sobre tendencias de 
movilidad corporativa, apuntando hacia un futu-
ro con una movilidad más sostenible e inteligen-
te. En este sentido, Jarabo también mostró los 
beneficios de utilizar las distintas herramientas 
de gestión de flotas de Pulpo, quien se ha conso-
lidado tanto a nivel nacional como internacional. 

La movilidad de cero emisiones centró bue-
na parte de la presentación de José María Díaz 
González, Fleet Solutions National Sales Mana-
ger de Cepsa. Díaz habló de los proyectos de hi-

La primera parte de la jornada 
se dedicó a presentar diferentes 
soluciones y herramientas 
de gestión de flotas. Unas 
presentaciones que estuvieron 
marcadas por la electrificación 
y la analítica de datos aplicada 
al fleet-management

Salón de las Flotas y de la Movilidad Corporativa 2023  |  AEGFA
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drógeno y de despliegue de puntos de recarga 
de la compañía. Pero también mostró los nuevos 
servicios y tarjetas corporativas que ya tienen en 
cuenta las necesidades de las flotas que cuentan 
con vehículos eléctricos.

Mario Martínez, Country Manager en España 
de Targa Telematics, fue el encargado de cerrar 
la primera parte de la jornada. Martínez afirmó 
que tan importante es la implantación de solu-
ciones acordes a las necesidades de los clientes 
como que estas estén integradas con el ecosis-
tema de cada empresa.

Más de 30 novedades en exposición
BMW presentó una de sus novedades más inte-
resantes para el sector “fleet” como es el BMW 
iX1, acompañado del MINI Electric. 

Ford tampoco faltó a la cita, mostrando el 
siempre destacado Ford Mustang Mach-E y la 
nueva Ford E-Transit, uno de los LCV eléctricos 
que más interés despierta entre los gestores de 
flotas. 

KIA mostró tres de los modelos que mayor 
éxito están teniendo como coche de empresa. 
Es el caso del KIA EV6, el Sportage y la última 
generación del Niro. 

Las marcas premium también tuvieron su es-
pacio en el Salón de las Flotas 2023. Es el caso 
de Lexus, quien mostró sus recién renovados UX, 
NX y RX. Y también de Polestar, cuyo modelo 02 
en sus exclusivas versiones Performance y BST 
generaron mucho interés entre los asistentes. 

Otra de las estrellas del evento fue la gama 
MG. La renacida marca de origen británico acu-
dió a la jornada con sus modelos ZS, MG4 Elec-
tric y MG5 Electric, generando un importante 
polo de interés entre los asistentes. 

Al igual que el año pasado, Lynk & Co volvió 
a estar presente en el Salón de las Flotas con su 
híbrido enchufable 01, modelo que ha consegui-
do una más que destacable penetración en mu-
chos parques móviles de nuestro país. 

AEGFA  |  Salón de las Flotas y de la Movilidad Corporativa 2023
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Nissan es otra de las marcas que siempre 
está presente en este evento. Y en este caso, 
mostró su innovadora tecnología E-POWER en 
sus modelos Qashqai y X-Trail que acompaña-
ron a los 100% eléctricos enchufables Ariya y 
Townstar.

La marca japonesa Toyota tampoco quiso 
perderse el Salón de las Flotas. En esta ocasión 
para enseñar el renovado Corolla Touring Sports 
así como el Yaris y el Yaris Cross.

El grupo Stellantis estuvo presente con las 
versiones 100% eléctricas del nuevo Citroën 
eC4X, el DS4 y el Jeep Avenger, a los que se 
añadieron las versiones híbridas y PHEV de 
Alfa Romeo Tonale, Opel Astra y Peugeot 408 
GT. Tampoco faltaron otras modelos del grupo, 
como el Maserati Grecale o el Fiat Tipo Cross.

Como en todos los eventos de la asociación, 
la jornada también sirvió para realizar nuevos 
contactos y compartir experiencias entre profe-
sionales de la gestión de flotas. Todo ello en un 
entorno agradable y acompañado de un delicio-
so catering. 

Los responsables de AEGFA valoraron muy 
positivamente esta nueva edición del Salón de 
las Flotas. Para Victor Noguer, presidente de 
AEGFA, “este evento se ha consolidado como 
punto de encuentro entre todos los actores del 
ecosistema de la movilidad corporativa. Por un 
lado, sirve como Showroom para que las marcas 
muestren sus novedades para clientes flotistas. 
Y por otro, permite a los gestores de flotas cono-
cer las herramientas y servicios de última horna-
da para optimizar su gestión”. (

Salón de las Flotas y de la Movilidad Corporativa 2023  |  AEGFA
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GESTIÓN  |  Total Cost of Mobility (TCM)

L os expertos de REDEX Servicios Es-
tratégicos han desarrollado su pro-
pia metodología para elaborar el 
TCM (Coste Total de Movilidad). Se 

trata de un sistema de cálculo de costes ba-
sado en datos reales, actualizados e indepen-
dientes, especializado en el sector de auto-
moción integrando bases de datos globales, 
fiables y actualizadas de todos los costes de 
las flotas.

Gracias al TCM, es posible conocer al de-
talle aspectos como el coste completo de uti-
lización de un vehículo durante un período  
y kilometraje determinado. De esta forma, es 
posible tomar decisiones correctas y cons-
truir un presupuesto preciso para la movili-
dad de una flota.

Por otro lado, también permite observar el 
posicionamiento de vehículos alternativos al 
compararlos entre ellos. Y por último, simular 
diferentes escenarios para obtener la mejor 
oferta de movilidad de vehículos en el mer-
cado a través de la elección más adecuada 
del tipo de propulsión, según las necesidades 
de la empresa.

“El Concepto TCM de REDEX” evoluciona 
desde el clásico TCO (Total Cost Ownership). 
¿Qué les diferencia exactamente? La inclusión 
de distintos criterios de movilidad para cono-
cer el coste real de utilización. Por ejemplo:

•	 Descuentos por canales, pudiendo con-
figurar el TCM en Retail, PYMEs y Gran 
Empresa.

•	 Costes de la póliza de seguro en la moda-
lidad que se desee analizar: Todo Riesgo, 
Terceros, etc. 

•	 Inmovilizaciones y Vehículo de Sustitución. 

 Total Cost of Mobility (TCM): Herramienta clave  
 para decidir la flota de vehículos de empresa 
El clásico TCO (Total Cost of Ownership- Coste de propiedad) ha evolucionado a TCM (Total Cost of 
Mobility). Un concepto más completo, preciso y avanzado que todos los profesionales de la gestión 
de flotas y la movilidad deben tener en cuenta. 

•	 Tipo de Conducción y Usabilidad del Vehículo.
•	 Consumos WLTP, incluyendo los vehícu-

los enchufables. 
•	 Costes de Mantenimiento Programado, 

Desgaste y Neumáticos, Fiabilidad de 
Marca.

•	 Impuestos, Subvenciones, Exenciones en 
Parkings, Peajes. 

•	 Costes Financieros, Valores Residuales  
y Depreciación.

Gracias al TCM, es posible conocer 
al detalle aspectos como el coste 
completo de utilización de un vehículo 
durante un período y kilometraje 
determinado.

Comparativa TCM motorizaciones 48 meses/120.000 km

1.000 €

900 €

800 €

700 €

600 €

500 €

400 €

300 €

200 €

100 €

Compacto gasolina Compacto diésel Compacto PHEV Compacto EV

  Financiero    Servicios    Consumo    Seguro    Usabilidad

465,13 €

97,40 €

183,97 €

99,33 €
57,50 €

467,33 €

97,07 €

151,12 €

102,76 €
57,50 €

572,27 €

106,41 €

98,18 €

121,38 €

655,91 €

70,49 €
59,22 €

126,30 €
6,88 €6,88 €

918,80 €
875,77 € 905,11 €903,33 €
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Total Cost of Mobility (TCM)  |  GESTIÓN

Para conocer el detalle de los costes de una 
flota, Redex los agrupa en primera instancia 
en cinco segmentos. Esto es:

1.	 Financiero:  PVP, Descuentos, Tipo de In-
terés, Valor Residual.

2.	 Servicios: Mantenimiento preventivo y 
correctivo, Neumáticos, Inmovilizaciones 
mecánicas y carrocería, Vehículo de Sus-
titución, Impuesto de Circulación.

3.	 Consumo: Consumos homologados, Cos-
te Combustible, Ciclos urbanos, Tipo de 
Carga, Precios Kw/hr.

4.	 Seguro: Obligatorio, Terceros, Todo Riesgo. 

5.	 Usabilidad: Aparcamientos municipales, 
peajes de acceso.

Una pequeña diferencia de sólo 1 céntimo 
en el TCM mensual multiplicada por el tiem-
po y kilómetros a recorrer y por el número de 
coches de la flota, puede suponer un gran 
impacto en los presupuestos de movilidad 
de una empresa. Por eso es crítico conocer, 
previa a la decisión de la flota, los paráme-
tros económicos que conforman la movilidad. 
Pongamos unos ejemplos de algunas de ellas. 

•	 El precio de compra puede variar cada 
mes por las campañas o descuentos que 
ofrezcan los diferentes fabricantes de ve-
hículos.

•	 Costes del mantenimiento. En este apar-
tado no todos los vehículos tienen la mis-
ma periodicidad de revisiones. Es más, 
algunos preconizan el mantenimiento se-
gún el uso que se le dé al vehículo, o bien, 
con la aparición de nuevos modelos que 
alargan la periodicidad de las revisiones. 
Además, los costes de mano de obra de 
cada marca varían en función de la propia 
marca y del lugar donde se realicen. 

Adicionalmente, los intervalos de 
mantenimiento de las nuevas tecnologías 
de propulsión (GLP, Gasolina, Diesel, HEV, 
PHEV, EV, GNP, MHEV, etc.) hacen más 
necesario el conocimiento de las diferen-
tes alternativas para seleccionar la más 
apropiada.

•	 Variación en los consumos de carburante, 
tanto en el consumo propio de cada vehí-
culo, como en el coste del carburante que 
utilice, así como las diferentes alternati-
vas de recarga según uso.

Una pequeña diferencia de sólo 
1 céntimo en el TCM mensual 
multiplicada por el tiempo y kilómetros 
a recorrer y por el número de coches 
de la flota, puede suponer un gran 
impacto en los presupuestos de 
movilidad de una empresa.

¿Donde se cruzan las curvas de BEV-PHEV-Gasolina-Diésel?

1.150 €

1.100 €

1.050 €

1.000 €

950 €

900 €

850 €

800 €

750 €

12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 72 meses

  Megane Petrol    Megane Diesel    Megane PHEV    Megane Electric

 20.000 km/año

¿Donde se cruzan las curvas de BEV-PHEV-Gasolina-Diésel?

1.200 €

1.150 €

1.100 €

1.050 €

1.000 €

950 €

900 €

850 €

12 meses 24 meses 36 meses 48 meses 60 meses 72 meses

  Megane Petrol    Megane Diesel    Megane PHEV    Megane Electric

 30.000 km/año
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•	 El valor residual del vehículo produce in-
numerables variaciones, ya sea por marca 
y modelo, por la época del año en que se 
matricule, en la época del año en que se 
valore, por el kilometraje realizado, por la 
utilización que hubiera tenido, etc. 

•	 Las emisiones de CO2 y la normativa WLTP.

Estas son solo seis variables de las más de 
veinte que podríamos analizar de cada vehí-
culo en un TCM. Con ello podemos asegurar 
que la hipótesis de la variación de 1 céntimo 
por kilómetro y vehículo es muy posible que 
se pudiera producir. Todo ello en condiciones 
normales de uso, sin incidencias.

Información necesaria
El riesgo no se puede eliminar, pero sí se puede 
reducir en un porcentaje muy importante. Para 
ello debemos contar con la información nece-
saria, que ésta sea real, que no sean estima-
ciones y que esté contrastada en el mercado. 

La obtención de esta información es un 
trabajo continuo y en diferentes áreas:

•	 Vehículos nuevos (precios, campañas, im-
puestos, emisiones, consumos, datos téc-
nicos, etc.).

•	 Información de costes de seguros en dife-
rentes alternativas.

•	 Información de planes, tareas y costes de 
mantenimiento tanto preventivo como 
correctivo.

•	 Neumáticos y medidas, así como costes 
de las posibles alternativas.

•	 Consumos en sus diferentes posibilida-
des: medias, carretera y ciudad.

•	 Valores residuales, o bien valor futuro a la 
terminación para conocer dónde está el 
momento óptimo de terminación. 

•	 Previsión de tiempo de no utilización por 
acciones de mantenimiento.

Por si fuera poco, en cada uno de estos apar-
tados existen a su vez subapartados que se 
pueden valorar y que inciden directamente 
en el coste total de utilización. 

En consecuencia, para las flotas de vehí-
culos, el análisis de TCM encuentra una gran 
diferencia entre el precio de compra y los cos-
tes totales del ciclo de vida. Y la diferencia 
puede ser especialmente grande cuando la 
propiedad cubre un largo período de tiempo 

y un número elevado kilómetros. Como resul-
tado, el análisis TCM envía un mensaje muy 
fuerte a gestores de flota, compradores cor-
porativos, grupos de revisión de capital y ad-
ministradores de activos.

¿Qué motorización elegir?
Uno de los ejemplos más claros sobre la ne-
cesidad de contar con el TCM como indicador, 
es la comparativa que podemos realizar entre 
los diferentes costes resultantes en función 
de la motorización elegida. A día de hoy, el 
gestor de flotas puede preguntarse ¿Qué tipo 
de tecnología de propulsión es la adecuada 
para el uso de mi flota? ¿A partir de cuándo es 
conveniente optar por una u otra tecnología?

Y para responder estas preguntas, y como 
puede observarse en los diferentes gráficos, 
el TCM ayuda en la toma de decisiones.

Como conclusiones, podemos ver que las 
barreras principales del vehículo eléctrico 
enchufable (BEV) son una mayor inversión 
inicial y unos descuentos inferiores respecto 
a los vehículos de combustión.

En cambio, los BEV cuentan con menores 
costes de consumo y mantenimientos, ayu-
das en usabilidad y menor número de repara-
ciones. De ahí que, como puede observarse, a 
mayor kilometraje, mejor TCM para los BEV. 
A ello hay que añadir que, según las previsio-
nes, habrá importantes descensos en el coste 
de adquisición de estas motorizaciones. 

Como podemos ver, considerar el TCM en 
lugar del precio de compra al tomar decisio-
nes de compra es lo correcto a la hora de opti-
mizar los presupuestos de costes operativos 
de la empresa.

Los fabricantes de vehículos compiten por 
un mercado con una alta sensibilidad al pre-
cio y al TCM, para poner en el mercado una 
oferta competitiva. Por ejemplo, usando sus 
propios resultados de TCM para argumen-
tar que sus vehículos representan la compra 
“más inteligente”. Este tipo de argumento es 
posible porque el coste total de propiedad 
para las diferentes duraciones y kilometrajes 
de la flota -de cualquier proveedor- puede ser 
del doble del valor de inversión de la compra 
del vehículo. 

Hoy, el análisis de TCM respalda las deci-
siones de compra de vehículos, con grandes 
costes de mantenimiento y operaciones a lo 
largo de la vida de los mismos.

Como resultado, el TCM de vehículos es 
un enfoque central para la elaboración de 
presupuestos y planificación, gestión del ci-
clo de vida de los vehículos, evaluación y prio-
rización de propuestas de compra, selección 
del proveedor y decisiones de arrendamiento 
vs. compra. (

Redex Servicios Estratégicos

El análisis de TCM encuentra una 
gran diferencia entre el precio de 
compra y los costes totales del ciclo 
de vida. Y la diferencia puede ser 
especialmente grande cuando la 
propiedad cubre un largo período 
de tiempo y un número elevado 
kilómetros.

GESTIÓN  |  Total Cost of Mobility (TCM)

22  |  AEGFANews



¿Cuánto cuesta recargar un vehículo eléctrico en vía pública?	 25

Un punto de recarga cada 60 km, antes de finalizar 2025	 26

Polestar 3	 27

Volkswagen ID.5 GTX	 28

Sumario

E S P E C I A L
Flotas Sostenibles



WLTP: 20.1-23.1 kWh/100 km y CO₂: 0 g/km. 
Cifras preliminares. Sujeto a certificación definitiva. 
Vehículo equipado con el opcional Performance pack.

Polestar 3

El SUV de la
era eléctrica 

Apúntate a nuestro próximo evento para 
empresas en octubre donde podrás 
conocer el Polestar 3. Plaza limitadas.

AF PRENSA POLESTAR3 240x340.indd   1AF PRENSA POLESTAR3 240x340.indd   1 11/7/23   08:1411/7/23   08:14



 ¿Cuánto cuesta recargar un  
 vehículo eléctrico en vía pública? 

Es probable que nuestra flota eléctrica no siempre pueda recargar 
en las instalaciones de la empresa o bajo la tarifa que tenemos 
contratada con algún operador concreto. Ello nos obligará a 
enchufarnos a alguno de los puntos de recarga públicos.  
Pero, ¿cuál puede ser el coste de este modo de recarga?

L a Organización de Consumidores 
y Usuarios (OCU) ha realizado una 
comparativa sobre las tarifas que 
ofrecen los principales operadores 

de puntos de recarga públicos.
En esta categoría se incluyen tanto lo 

que se encuentran en vía pública, de libre 
acceso, como aquellos que podemos encon-
trar en parkings, centros comerciales, etc…  
Y que son explotados en función de distintos 
acuerdos. 

A la lista de la OCU hemos añadido tam-
bién actores importantes como los supercar-
gadores de Tesla o la red pública “Endolla”, 
gestionada por el ayuntamiento de Barcelo-
na y que es la más nutrida del estado español.

Hay que tener en cuenta que se trata de 
tarifas sin descuentos ni bonificaciones. Y es 
que la mayoría de estos operadores ofrecen 
descuentos en las tarifas o bonos de consu-
mos para los que ya son clientes. Pero como 
no siempre podremos elegir donde podre-
mos recargar, hemos preferido indicar el 
coste del kWh como si no fuéramos clientes 
habituales.

Como puede observarse en la tabla,  
a medida que aumenta la velocidad de recar-
ga, también aumenta el precio del kWh. 

Hay que tener en cuenta que estos cos-
tes son orientativos, pues no siempre los 
puntos de recarga ofrecen la velocidad que 
anuncian y que cada vehículo contará con 
una potencia de carga -capacidad de absor-
ber la energía- distinta. 

En cualquier caso, la principal conclusión 
es que recargar un vehículo eléctrico fuera de 
casa o de la oficina tiene unos costes mucho 
más elevados. Incluso más elevados que los 
de vehículos gasolina y diésel. Y es que los cos-

¿Cuánto cuesta recargar un vehículo eléctrico en vía pública?  |  Flotas Sostenibles  |  ESPECIAL

tes de recarga domésticos pueden ser hasta  
4 veces inferiores que hacerlo en los cargado-
res públicos. De hecho, según datos del Mi-
nisterio para la Transición Ecológica el coste 
medio de la recarga doméstica para recorrer 
100 km estaría alrededor de los 2,20 €. <

  Los costes de recarga 
domésticos pueden ser hasta 
4 veces inferiores que hacerlo 
en los cargadores públicos 

Precio de recarga en vía pública (€/kWh)*

Velocidad de carga

MENOS DE 50 KWH 50 KWH 50-220 KWH MÁS 200 KWH

Endesa Way 0,50 € 0,65 € 0,69 € 0,79 €

Iberdrola 0,45 € 0,45 € 0,54 € 0,69 €

Endolla (Barcelona) 0,30-0,35 € 0,44 - 0,49 € - -

Ionity - 0,65 € 0,65 € 0,65 €

Move on (EDP) 0,47 € 0,60 € -

Tesla - 0,39 - 0,43 €

Waylet (Repsol) 0,25 - 0,47 € 0,47 € 0,54 € 0,54 €

Wenea 0,38 € 0,42 € 0,59 € -

Zunder 0,44 € 0,44 € 0,60 € 0,60 €

Precio medio 0,36 € 0,51 € 0,55 € 0,58 €

Coste recarga 100 km** 6,12 € 8,67 € 9,35 € 9,86 €

* Información de tarifas julio 2023  /  ** Consumo medio del vehículo: 17 kwh/100 km

WLTP: 20.1-23.1 kWh/100 km y CO₂: 0 g/km. 
Cifras preliminares. Sujeto a certificación definitiva. 
Vehículo equipado con el opcional Performance pack.
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Hidrógeno, el próximo paso
Aunque la oferta y la demanda de vehículos 
de hidrógeno todavía es muy escasa en el 
continente europeo, la UE parece haber apos-
tado por esta tecnología para complementar 
los vehículos de baterías enchufables.

En este sentido, el reglamento europeo 
aprobado también contempla los planes de 
futuro para ofrecer una infraestructura de 
recarga suficiente a los modelos de pila  
de combustible. 
En concreto, la normativa contempla la obli-
gatoriedad de implementar, a partir de 2030, 
una infraestructura de repostaje de hidró-
geno que pueda servir tanto a automóviles 
como a camiones en todos los nodos urbanos 
y cada 200 km a lo largo de la red básica de la 
RTE-T, garantizando una red suficientemen-
te densa para permitir que los vehículos de 
hidrógeno viajen por toda la UE.

La electrificación de la flota de vehículos europeos ya no tiene vuelta atrás. Europa ha dado el 
visto bueno definitivo al desarrollo de las infraestructuras de recarga para vehículos enchufables, 
como parte del paquete de medidas 'Fit for 55', el plan paneuropeo cuyo objetivo es reducir todas 
las emisiones de gases de efecto invernadero de la UE en al menos un 55% (respecto a 1990) de 
aquí a 2030, logrando la neutralidad climática en 2050.

L a Unión Europea ha dado su visto 
bueno definitivo al Reglamento 
sobre infraestructuras de com-
bustibles alternativos (AFIR, en 
sus siglas en inglés). El principal 

acuerdo, y más inmediato, es que cada esta-
do miembro debe asegurar, antes del 31 de 
diciembre de 2025, que en su red principal 
de carreteras (Red Transeuropea de Trans-
porte, RTE-T) existe una estación de recarga 
cada 60 km, con una potencia disponible de 
al menos 300 kW, que tenga al menos un 
punto de salida individual con una potencia 
mínima de 150 kW.

A partir del 31 de marzo de 2027, los ob-
jetivos pasan a 600 kW por estación con al 
menos 2 puntos individuales de 150 kW. 

También será necesario instalar estacio-
nes de recarga dedicadas a vehículos pesa-
dos con una potencia mínima individual de 
350 kW cada 60 km a lo largo de la red básica 
de la RTE-T y cada 100 km en la red global a 
partir de 2025, con una cobertura de la red 
completa para 2030.

También pensando en este segmento de 
transporte, la directiva añade la obligato-
riedad de instalar estaciones de recarga en  
zonas de aparcamiento seguras para la recar-
ga nocturna, así como en nodos urbanos para 
vehículos de reparto. 

ESPECIAL  |  Flotas Sostenibles  |  Un punto de recarga cada 60 km, antes de finalizar 2025

Por otro lado, la normativa no olvida el 
siempre complejo tema de las tarifas y los 
pagos. En este sentido, los usuarios de vehí-
culos eléctricos o de hidrógeno deben poder 
pagar fácilmente en los puntos de recarga  
o repostaje con tarjetas de pago o disposi-
tivos sin contacto sin necesidad de suscrip-
ción. Es decir, que no podrán existir puntos 
de recarga de acceso exclusivo en vía pública. 

Además, los precios deben ser totalmen-
te transparentes. Los operadores de pun-
tos de recarga de acceso público de más de  
50 kW deberán mostrar el precio por opera-
ción por kWh y cualquier posible tasa de ocu-
pación expresada en precio por minuto, de 
modo que los usuarios finales conozcan esa 
información antes de iniciar una sesión de re-
carga y se facilite la comparación de precios 
así como el tiempo de espera y la disponibi-
lidad del punto de recarga. Eso sí, esta infor-
mación deberá proporcionarse, como míni-
mo, a través de medios electrónicos. 

El nuevo Reglamento se publicará en el 
Diario Oficial de la Unión Europea después 
del verano y entrará en vigor a los 20 días de 
su publicación. Las nuevas disposiciones se 
aplicarán a partir de los 6 meses de la entrada 
en vigor del Reglamento. <

  La red principal de carreteras 
deberá contar con una estación de 
recarga cada 60 km con al menos un 
punto de salida individual con una 
potencia mínima de 150 kW 

 Un punto de recarga cada 60 km,  
 antes de finalizar 2025 
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Diseño escandinavo, tecnología 
de vanguardia, motorizaciones 
enchufables y prestaciones de 
deportivo definen al próximo 
integrante de la familia Polestar.

Con cerca de 5 metros de longitud, 
la imponente silueta del Polestar 
3 anticipa un vehículo cargado de 
virtudes y atractivos.

Altas prestaciones
El Polestar 3 cuenta con un tren 
motriz dual (un motor en cada eje), 
que generan un total de 360 kW 
(489 CV), aunque con el paquete 
opcional Performance la potencia 
aumenta hasta los 380 kW (517 CV). 
Con este volumen de electrones, es 
posible acelerar de 0 a 100 en 5 se-
gundos y superar los 200 km/h.

Como cabría esperar, disfruta de 
tracción total. Sin embargo, Poles-
tar no puede olvidar sus orígenes 
deportivos. Y para darle mayor di-
namismo y carácter, el eje trasero 
recibe mayor par. A ello también 
ayuda un chasis especialmente 
puesto a punto para disfrutar de las 
prestaciones con sistemas como la 
suspensión neumática activa, con 
doble regulación (baja automática-
mente a altas velocidades para me-
jorar la aerodinámica).

Para momentos más “tranquilos”, 
ofrece una función de desacople del 
eje trasero para circular solo con el 
motor delantero y ahorrar energía. 

En cuanto a la batería, presen-
ta un pack de 111 kWh (400V) que 
le permite ofrecer 610 km de auto-
nomía (560 km con el Performan-
ce Pack), una cifra excelente para 
un vehículo de su empaque y peso. 

Puede cargar a 250 kW (CC) o 11 
kW (CA). Y además, dispone de car-
ga bidireccional, lo que le permitirá 
conectarse a la red eléctrica para 
devolver la energía no gastada.

Interior tecnológico
Enclavado en el segmento Pre-
mium, el habitáculo no solo es 
espacioso y lujoso. También está 
cargado de tecnología. Una tecno-
logía que se apoya en el CPU NVI-
DIA DRIVE y con la más avanzada 
tecnología de seguridad activa y 
pasiva de Volvo Cars.

El Polestar 3 viene de serie con 
un total de cinco módulos de ra-
dar, cinco cámaras externas y doce 
sensores externos de ultrasonidos 
que se utilizan para varias funcio-
nes avanzadas de seguridad. En el 
interior, dos cámaras de circuito ce-
rrado protegen al conductor con la 
avanzada tecnología de rastreo vi-
sual Smart Eye, que se utiliza en un 
Polestar por primera vez para au-
mentar la seguridad durante la con-
ducción. Las cámaras siguen el mo-

vimiento de los ojos del conductor 
y pueden activar mensajes de aler-
ta, sonidos o incluso una parada de 
emergencia si detectan que el con-
ductor está distraído o somnoliento.

El sistema operativo del vehí-
culo es Android Automotive OS, 
desarrollado en colaboración con 
Google y cuya cara visible es una 
pantalla central de 14,5 pulgadas. 
Supone una auténtica revolución 
de funcionalidad y diseño para el 
importante segmento SUV e inclu-
ye actualizaciones OTA (Over-The-
Air) que permiten la mejora conti-
nua del software y la introducción 
de nuevas funciones sin necesidad 
de acudir a un centro de servicio.

Conclusiones
Por precio y posicionamiento, el 
Polestar 3 se enfoca a directivos 
y altos ejecutivos que quieran 
apostar por un producto diferente, 
exclusivo y sostenible. La lista de 
pedidos ya está abierta, aunque las 
primeras unidades no llegarán has-
ta el segundo trimestre de 2024. <

  Presenta un pack 
de 111 kWh (400V) 
que le permite ofrecer 
610 km de autonomía, 
una cifra excelente 
para un vehículo de su 
empaque y peso.. 

Polestar 3: Nueva referencia eléctrica

Autonomía por encima de 600 km, 
potencia a raudales y elegancia 
minimalista en su estética. Así es el 
Polestar 3, el primer SUV de una de 
las marcas premium más jóvenes e 
interesantes del mercado.

Polestar 3 Long Range
Precio: 	 92.900 €
Potencia: 	 360 kW (489 CV)
Etiqueta DGT:	 0 emisiones
Autonomia: 	 610 km
Long. / Anch. / Altura: 	 4.900 / 1.968 / 1.614 mm
PRM* AC: 	 11 kW
PRM* CC: 	 250 kW
Mantenimiento: 	 2 años o 32.000 km
* Potencia recarga máxima

Polestar 3  |  Flotas Sostenibles  |  ESPECIAL
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ESPECIAL  |  Flotas Sostenibles  |  Volkswagen ID.5 GTX

Las siglas GTI forman parte de la 
historia de Volkswagen. Unas si-
glas que acompañaban a las ver-
siones deportivas de la marca ale-
mana con motor de combustión. 
Pero la familia eléctrica ID no ha 
renunciado jamás a introducir va-
riantes más prestacionales. Así que 
era necesario la creación de nue-
vas siglas para identificar dichas 
variantes. GTX han sido las letras 
elegidas. Y en combinación con la 
carrocería SUV coupé del ID. 5, el 
resultado no podía ser mejor. 

Volkswagen ID.5 GTX: Herencia GTI
Con una carrocería tan dinámica como su doble motor eléctrico, la versión GTX del Volkswagen 
ID.5 es un digno heredero de los ya legendarios Golf GTI que hace unos años eran objeto de deseo 
de cualquier amante de la conducción.

El selector de perfil de conducción 
de la versión GTX no solo dispone 
de los modos Eco, Confort, Sport 
e Individual. Cuenta con un modo 
adicional “Traction”, especialmen-
te diseñado para circular a baja 
velocidad en superficies resbala-
dizas. Y para los más dinámicos 
sobre el asfalto, se puede modificar 
el control de estabilidad (ESP) a un 
modo Sport.

  El Volkswagen ID.5 monta un motor eléctrico en cada eje, 
proporcionando tracción integral y una potencia máxima de 
220 kW (299 CV). No es de extrañar que sus prestaciones sean 
de primer orden: 6,3 segundos en la aceleración de 0 a 100 km/h 
y una velocidad máxima de 180 km/h (limitada). 
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Volkswagen ID.5 GTX  |  Flotas Sostenibles  |  ESPECIAL

Con una longitud total de 4,60 metros, disfruta de un habitáculo am-
plio, casi idéntico al de su hermano ID.4. Además, su maletero es de 
549 litros, es incluso ligeramente superior al del ID.4. Y con los respal-
dos de los asientos traseros plegados, supera los 1.500 L.

Puede cargar con sistema “Plug & Charge”, que comunican directa-
mente coche y estación de carga, realizando la facturación automá-
ticamente. Por otro lado, dispone de Head Up Display con realidad 
aumentada, Travel Assist con inteligencia de enjambre con datos de 
tráfico real, y Park Assist Plus con función de memoria, siendo el coche 
quien aprende las maniobras de aparcamiento individuales y puede 
repetirlas de forma independiente. 

La batería, con 77 kWh de energía 
neta, va montada de forma central 
debajo del habitáculo, ofreciendo 
un centro de gravedad bajo y una 
distribución equilibrada de las car-
gas de los ejes. Ofrece una autono-
mía más que notable de 516 km y 
puede cargar a 135 kW en puntos 
de corriente continua y a 11 kW en 
C.A. Además, Volkswagen garan-
tiza que, tras 8 años de funciona-
miento o 160.000 km, la batería to-
davía tendrá como mínimo el 70% 
de su capacidad neta original.
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FABRICANTES  |  Breves

Seat invierte 300M€ 
para construir una nueva 
planta de baterías

Opel mejora el Corsa  
más electrificado

Lexus, socio de 
automoción de la ATP

El Presidente de SEAT S.A., Wayne 
Griffiths, ha confirmado que la marca es-
pañola invertirá 300 millones de euros 
en la construcción de una nueva planta 
de ensamblaje de celdas de baterías.

Así, la marca española da un paso 
más en su plan de electrificación. Como 
confirma Griffiths, “SEAT S.A. se ha pre-
sentado al nuevo PERTE VEC de bate-
rías con un proyecto para construir en 
Martorell una planta de ensamblaje de 
celdas de baterías”.

El proyecto tendrá un impacto en 
más de 400 puestos de trabajo direc-
tos y más de 100 indirectos con una in-
versión de 300 millones de euros para 
la construcción de las nuevas instala-
ciones, donde también se ensamblarán 
las celdas que fabricará PowerCo en la 
gigafactoría de Sagunto (Valencia).

El presidente de Seat ha explicado 
que la “planta contará con una super-
ficie de 64.000 m2, equivalente a unos 
9 campos de fútbol. Y estará conectada 

con el Taller 10, donde fabricaremos al-
gunos de los coches eléctricos del Grupo 
Volkswagen, incluyendo el CUPRA Raval. 
Esto ayudará a optimizar los procesos lo-
gísticos y a reducir la huella de carbono”.

Además, las obras empezarán en las 
próximas semanas y está previsto que 
finalicen en 2025.

“Estas instalaciones son fundamen-
tales para nuestra compañía y también 
suponen un impulso para obtener una 
segunda plataforma en Martorell”, ha 
afirmado Griffiths.

El máximo responsable de la mar-
ca española opina que “la colaboración 
público-privada es imprescindible para 
acelerar la transformación, y en España 
ya se han dado algunos pasos en la bue-
na dirección. Por ejemplo, la medida del 
gobierno para desgravar el 15% del IRPF 
para la compra de vehículos eléctricos, 
una iniciativa que tiene que ir acompa-
ñada de más inversión para ampliar la 
infraestructura de recarga”. <

astara Move, la división de pago por uso 
de astara, ha anunciado la introducción 
del vehículo Microlino en el servicio de 
suscripción mensual. 

Con la llegada del innovador y dis-
ruptivo Microlino al porfolio de astara 
Move, la compañía de movilidad acelera 
el aterrizaje de la marca en el mercado 
español. Tras el éxito de su lanzamiento 
en Alemania, en España ya están dispo-
nibles las primeras unidades, que tam-
bién se podrán adquirir en propiedad a 
través de la web de Microlino España.

La cuota de suscripción mensual del 
modelo elegido, el Microlino Pioneer 

Series, será de 450 €/mes con seguro, 
mantenimiento e impuestos incluidos. 

Microlino es una marca suiza que fa-
brica en Turín (Italia). Este vehículo lige-
ro 100% eléctrico ofrece dos cómodas 
plazas, con 177 km de autonomía, una 
velocidad máxima de 90 km/h y una 
capacidad de maletero de 230 litros. 

Además, su original diseño llama la 
atención por la puerta de acceso, colo-
cada en la zona delantera, lo que, junto 
con sus apenas dos metros y medio de 
largo y uno y medio de ancho, permite 
su estacionamiento en espacios muy 
reducidos. <

La marca premium japonesa se ha 
convertido en el Socio de Automoción 
Oficial, así como en Socio Platino del 
ATP Tour, a partir de este mismo año. 
Esta alianza de varios años permitirá a 
Lexus construir alianzas en torneos de 
mercados clave.

Además, ambas entidades trabaja-
rán juntos para establecer asociaciones 
adicionales con torneos y jugadores ATP, 
a partir de esta temporada. 

Como punto culminante, a partir 
de 2023, Lexus se convertirá en Socio 

Platino y en Socio de Automoción Oficial 
de las Nitto ATP Finals, que se celebra-
rán del 12 al 19 de noviembre en Turín, 
Italia, donde solo los Top 8 mejores ju-
gadores de individuales y los equipos 
de dobles clasificados competirán por 
el prestigioso título. 

Lexus proporcionará una flota de 
modelos electrificados, incluido el nue-
vo Lexus RZ 450e totalmente eléctrico, 
para apoyar el transporte de jugadores, 
autoridades y otros invitados durante 
el torneo. <

Astara move añade el 
Microlino a su catálogo

Opel ha abierto los pedidos del nuevo 
Corsa, fabricado en exclusiva en Zara-
goza para todo el mundo.

Además de su nueva carrocería y re-
novado interior, destaca la nueva horna-
da de cadenas de tracción eléctricas.

La versión 100% eléctrica cuenta 
con un nuevo motor de con 156 CV y 
hasta 402 km de autonomía. Existe una 
versión básica de 136 CV y 352 Km de 
autonomía.

Además, el nuevo Corsa también dis-
pondrá próximamente de una oferta de 

versiones con tecnología MHEV de 48V 
con etiqueta ECO. Asociado a la nueva 
transmisión automática de doble em-
brague y 6 velocidades, combina las 
prestaciones de un motor gasolina tur-
bo con un motor eléctrico de 21 kW que 
asiste a la mecánica de combustión. 

Se ofrecerá con potencias de 100 
CV y 136 CV, y la posibilidad de circu-
lar en modo “cero emisiones” durante 
1 Km y en situaciones a baja velocidad 
como las maniobras de estacionamien-
to o los atascos. <
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Nissan mejora la capacidad 
de carga de la Townstar

España, primer mercado 
europeo de Omoda

150.000 unidades 
fabricadas del Polestar 2

Nissan ha presentado la nueva Nissan 
Townstar Van L2. Dispone de una mayor 
capacidad de carga y longitud, compa-
rada con la de una furgoneta de tamaño 
mediano. 

Su longitud aumenta hasta los 
4910 mm, cerca de la de una furgone-
ta de tamaño mediano. Esta longitud 
permite una puerta lateral más ancha 
de 831 mm, lo que garantiza que el 
cliente pueda cargar un palet estándar 
europeo y brinda una mayor versatili-
dad en términos de opciones de carga.

La capacidad de carga es de 4,3 m³-
4,9 m³ (con mampara modular), lo que 
representa un aumento significativo en 
comparación con la Nissan Townstar 

normal que ofrece de 3,3m³-3,9 m³,  
al tiempo que coincide con las dos ca-
pacidades de palets europeos estándar 
y más espacio adicional. 

Además, la carga útil de esta nue-
va variante es de 800 kg, gracias a la 
suspensión trasera revisada, mientras 
mantiene la capacidad de remolque 
en 1.500 kg.

La Nissan Townstar L2 viene equipa-
da con una batería de 45kWh que per-
mite la carga de CA (11/22 kW) o CC 
(80kW); 245Nm de par y un motor de 
90kW. El modelo eléctrico tiene una au-
tonomía total, en ciclo combinado, de 
hasta 285 km y su rango de ciclo urba-
no alcanza los 389 kilómetros. <

Polestar ha fabricado su unidad 
150.000 de su modelo Polestar 2, tres 
años después de iniciar sus ventas.  
Este hito coincide con las primeras en-
tregas de la versión mejorada de este 
modelo, el primer vehículo de gran vo-
lumen de la marca. 

En el Reino Unido, donde hay más 
de 20.000 Polestar 2 en circulación, 
Polestar ha sido la empresa automo-
vilística que ha crecido más rápido en 
los primeros siete meses de 2023, con 
un aumento de las matriculaciones del 
174% con respecto al mismo período 
del año anterior. La nueva versión del 
Polestar 2 añade mejoras de software, 

más calidad, una mayor autonomía y 
carga más rápida. Por ejemplo, la ver-
sión Long Range Single Motor alcanza 
ahora una autonomía de 654 km WLTP, 
con una velocidad máxima de carga CC 
de 205 kW en versiones con la nueva 
batería de 82 kWh. 

Los nuevos motores son más eficien-
tes. Además, el cambio a tracción tra-
sera en versiones con un solo motor y 
el mayor peso de la parte trasera en 
la versión con doble motor hacen que 
el Polestar 2 sea todavía más divertido 
de conducir, con una mejor entrega de 
potencia gracias al desplazamiento del 
peso en las ruedas conducidas. <

La marca japonesa ha presentado la 
nueva generación del Land Cruiser, qui-
zás la más revolucionaria de la historia 
de este legendario todoterreno. Toyota 
abrirá la preventa del nuevo Land Crui-
ser en algunos mercados europeos en 
octubre y se espera que las primeras 
unidades se entreguen durante la pri-
mera mitad de 2024.

Adopta la plataforma GA-F de Toyota, 
cuenta con un bastidor un 50% más rí-
gido, y la rigidez combinada de la carro-
cería y el bastidor es un 30% superior. 

Estas mejoras sustanciales contri-
buyen a un nivel superior de respues-
ta, tacto de conducción y confort de 
marcha. También se ha mejorado el 

rendimiento de la suspensión básica. 
Además, es el primer Land Cruiser en 
montar un sistema de dirección asis-
tida eléctrica.

Otra de las novedades es la barra 
estabilizadora frontal desconectable, 
novedad en Toyota. Cuenta también 
con Monitor Multiterreno y el Selector 
de modos de conducción todoterreno. 
Con 4,9 metros de longitud, existirán 
versiones de 5 y 7 plazas.

A nivel mecánico, se comercializará 
con una unidad turbodiésel de 2.8 li-
tros y 204 CV, compatible con biodiésel 
HVO100, y a principios de 2025 esta-
rá disponible una versión electrificada 
MHEV de 48 voltios. <

Toyota revoluciona  
su Land Cruiser

OMODA, nueva marca perteneciente 
al gigante chino Chery International, 
llegará con estructura propia a España 
como marca independiente a finales de 
este mismo año. 

Presentada en China el pasado mes 
de abril, ya cuenta con presencia en 
10 países a nivel mundial. España será 
el primer mercado europeo en el que 
OMODA comercializará sus vehículos, 
para lo cual está desarrollando su pro-
pia red de concesionarios, eliminando 
así la intermediación de importadores. 

El primer modelo será el OMODA 5, 
de diseño vanguardista, con un interior 
con 2 pantallas duales de alta resolu-
ción de 26 cm (10,25 pulgadas) cada 
una, iluminación ambiental multicolor, 
carga inalámbrica, asientos deportivos 
calefactados y ventilados con reglajes 
eléctricos y un equipo de sonido de 
alta calidad.

Se estrenará con una versión con 
motor 1.6 Turbo de gasolina y tracción 
delantera de 197 CV, al que seguirá una 
versión 100% eléctrica. <
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Lancia prepara su vuelta  
a España

Volkswagen renueva  
el T-Cross

Nueva generación  
del BMW Serie 5

La histórica marca italiana, ahora en 
manos del grupo Stellantis, está pre-
parando su regreso al mercado. Y lo 
hace con una gira europea donde está 
mostrando el espectacular concept-
car Lancia Pu+RA HPE, anticipo del 
nuevo camino que seguirá la marca 
en la construcción de sus automóviles, 
basándose en la sostenibilidad, la elec-
trificación y la calidad. 

Esta gira europea ha pisado también 
España, pues es el segundo país que 
más aprecia el estilo y el diseño italia-
no de la marca. 

El primer modelo de la nueva Lancia 
será la nueva generación del Ypsilon, que 

competirá en el segmento B Premium  
y que se fabricará en Zaragoza, tanto en 
su versión eléctrica como de combustión. 

Sin embargo, no llegará al mercado 
hasta 2024, vendiéndose en 8 insta-
laciones exclusivas en las principales 
ciudades españolas, que doblarán su 
número hasta alcanzar los 16 puntos 
de venta en 2025.

Lancia prevé la introducción de tres 
nuevos modelos, uno cada dos años, a 
partir de 2024 con la presentación del 
Nuevo Ypsilon. A partir de 2026, Lancia 
solo lanzará modelos 100% eléctricos y, 
a partir de 2028, solo venderá coches 
100% eléctricos. <

El fabricante del rombo ha actualizado 
el modelo Clio. Para empezar, la gama 
se ha simplificado, con solo tres aca-
bados y mayor equipamiento de serie. 

Destaca su variada gama mecánica, 
con opciones híbridas, GLP, gasolina y 
diésel. En este sentido, una de las prin-
cipales bazas del nuevo Clio es su mo-
torización E-Tech full hybrid de 145 CV, 
con 4,2 l/100 km y 95 gramos de CO2 
por kilómetro.

A nivel estético, adopta un nuevo 
frontal, con logotipo distintivo, una fir-

ma luminosa completamente nueva y 
unas líneas de carrocería precisamente 
marcadas, de aspecto más dinámico y 
deportivo. En el interior, destaca su cua-
dro de instrumentos digital en todas las 
versiones así como un habitáculo con 
materiales más nobles, sostenibles, du-
raderos y de mayor calidad.

El nuevo Renault Clio está disponi-
ble desde 16.990 euros, con motor ga-
solina de 90 CV. La versión E-Tech full-
hybrid más básica tiene un precio de 
salida de 23.130€. <

Una de las berlinas business más vendi-
das del mundo se renueva a fondo para 
afrontar un nuevo capítulo marcado por 
la propulsión eléctrica. De hecho, su 
catálogo incluye dos versiones 100% 
eléctricas denominadas i5. 

El i5 eDrive40 transmite 340 CV al 
eje trasero, con hasta 582 km de auto-
nomía. Por su parte, el i5 eM60 xDrive, 
de tracción integral, cuenta con dos mo-
tores eléctricos, uno por eje, totalizando 
601 CV y homologando una autonomía 
de hasta 516 km.

En ambos casos, la batería tiene una 
capacidad útil de 81,2 kWh, es capaz 
de enchufarse hasta los 205 kW y son 
los primeros vehículos de BMW com-
patibles con la función Plug & Charge.
El nuevo Serie 5 también contará en 

Europa con motores PHEV, aunque no 
llegarán hasta la próxima primavera. 

Por otro lado, la renovada berlina 
crece en dimensiones y su interior se 
simplifica, con menos botones y mayor 
digitalización de funciones. Además, es 
el primer BMW que dispone de un inte-
rior totalmente vegano. 

Por último, destaca como primicia 
mundial el asistente activo de cambio 
de carril con activación ocular: el vehí-
culo sugiere un cambio de carril, y éste 
puede realizarse por primera vez miran-
do por el retrovisor exterior para confir-
mar el cambio de carril. A partir de esa 
acción, el asistente activo de cambio de 
carril asume automáticamente los mo-
vimientos necesarios de la dirección, si 
la situación lo permite. <

Nuevo Renault Clio,  
ya disponible

La marca alemana renueva uno de sus 
coches más exitosos de los últimos 
tiempos: el T-Cross. 

El renovado modelo llega con un di-
seño renovado, un equipamiento de 
serie mejorado, nuevas características 
tecnológicas y un interior de más ca-
lidad. Un interior con un nuevo siste-
ma de infoentretenimiento, instrumen-
tación digital y pantalla táctil de 20,3 
cm (ocho pulgadas) de diagonal. 

También da un paso adelante en 
asistencia a la conducción. Puede dis-
poner de Travel Assist, con aceleración 
y frenado automáticos, y Lane Assist 
(para mantener el vehículo en su carril).  
Por otro lado, incorpora nuevos faros 

LED (en lugar de halógenos) delante y 
detrás, cámara multifunción y visuali-
zación dinámica de señales de tráfico. 

La preventa y la entrada al configu-
rador online del T-Cross empezarán en 
el cuarto trimestre de 2023, llegando al 
mercado en el primer trimestre de 2024. 

La producción de la versión actual 
ya está agotada en muchos mercados 
europeos para 2023 y estará disponi-
ble en Alemania durante un breve pe-
riodo de tiempo.

Los nuevos vehículos que los clien-
tes de Volkswagen configuren y encar-
guen después de las ventas finalizadas 
del modelo actual ya formarán parte de 
la nueva generación del T-Cross. <
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VW Vehículos Comerciales  
y Renault configuran la flota  
de la Presidencia española  
del Consejo de la UE

Motos eléctricas para los agentes  
de movilidad de Madrid

Volkswagen Vehículos Comerciales y Re-
nault se han convertido en las marcas 
que suministrarán los vehículos en Es-
paña durante la presidencia de España 
del Consejo de la Unión Europea.

En concreto, Volkswagen Vehículos 
Comerciales suministrará 90 unidades 
del Multivan PHEV y otras cinco unida-
des del nuevo ID. Buzz.

Por su parte, Renault suministrará 
una flota de 80 unidades dele Austral 
E-Tech full hybrid.

Ambas flotas cubrirán los desplaza-
mientos de los jefes de estado y los 
diferentes ministros europeos con un 

equipo de 190 conductores proceden-
tes del Parque Móvil del Estado. 

En este caso, el uso de los vehículos 
tendrá un coste máximo de algo más 
de 1,8 millones de euros para cubrir el 
alojamiento y manutención de los con-
ductores, el combustible, los peajes  
y los lavados.

Volkswagen Vehículos Comerciales  
y Renault han firmado sendos acuerdos 
con la Oficina de Coordinación para la 
Presidencia española de la Unión Euro-
pea para la cesión de ambas flotas hasta 
el 31 de diciembre, momento en el que 
finalizará la presidencia española. <

El Cuerpo de Agentes de Movilidad del 
Ayuntamiento de Madrid ha incorpora-
do 30 motos eléctricas de la marca Zero, 
tipo trial, con sistema de geolocaliza-
ción y con una autonomía de más de 
260 kilómetros. 

Con la adquisición de estas nuevas 
30 motos se continúa avanzando en 
el proceso de renovación de la flota, 
dirigido hacia modelos de transporte 
totalmente más sostenibles y no con-
taminantes. 

El Ayuntamiento prevé sumar en los 
próximos meses medio centenar de mo-
tocicletas eléctricas más tipo scooter. 

Además, cuenta con 41 vehículos de 
cuatro ruedas (híbridos y eléctricos) 
y 24 bicicletas eléctricas. A finales de 
mes, contará con otras 13 bicis eléc-
tricas nuevas.

La incorporación de estos vehículos 
se suma al proceso de mejoras que se 
están adoptando desde la Corporación 
con los agentes de movilidad, que des-
empeñan su actividad en la almendra 
central. A principios de año se ejecutó el 
cambio de uniformidad de estos agen-
tes para mejorar la visibilidad y diferen-
ciación respecto a otros colectivos que 
actúan en vía pública. <

Aquaservice, empresa líder en dis-
tribución de agua embotellada con 
dispensador en España, refuerza la 
sostenibilidad y la seguridad vial de su 
flota con la incorporación de 90 nuevos 
vehículos comerciales de Ford Pro. 

Concretamente, la compañía dis-
pondrá, a partir de ahora, de la Ford 
Transit EcoBlue Hybrid, la versión mild 
hybrid del furgón de carga más vendido 
del mundo. 

Estas nuevas unidades vienen a unir-
se a otras 70 Ford Transit con etiqueta 
Eco que ya estaban operando en la com-
pañía. La Ford Transit EcoBlue Hybrid es 
un vehículo comercial híbrido de bajas 
emisiones dotado de telemetría y de 
sistemas de conectividad y seguridad 

que permitirán a Aquaservice reforzar su 
apuesta por la innovación como herra-
mienta clave para la seguridad vial, así 
como el confort y la sostenibilidad. 

Aquaservice trabaja en base a un 
modelo de movilidad sostenible, deno-
minado Supply Chain Sostenible, que 
se basa en tres pilares: una red de dis-
tribución capilar que cuenta con cin-
co centros de producción ubicados en 
manantiales y 59 delegaciones reparti-
das por todo el país, lo cual le permite 
cercanía y trayectos cortos de reparto a 
sus más de 600.000 clientes; la mayor 
flota de vehículos híbridos de reparto de 
Europa; y la aplicación de la tecnología 
y el big data para optimizar cargas y ru-
tas y así reducir los desplazamientos. <

Furgones eléctricos para  
la Policía Científica

Flota de Ford Pro  
para Aquaservice

La Policía Nacional ha incorporado 
140 furgones eléctricos uniformados 
LAE (Laboratorio de Actuaciones Espe-
ciales) de Policía Científica a su flota 
de vehículos policiales. Una actuación 
que ha supuesto una inversión de 
5.239.542 euros con cargo a los fondos 
Next Generation de la Unión Europea, 
en el marco del Plan de Recuperación, 
Transformación y Resiliencia. 

Estos vehículos han sido transforma-
dos como LAE, consiguiendo la sustitu-
ción de los antiguos PPT y PPE. Ofrecen 

un motor eléctrico que desarrolla una 
potencia equivalente a los 136 CV de 
potencia, alcanzando una autonomía 
de unos 250 kilómetros. 

Los 140 furgones, desde la fecha 
de su incorporación a la flota policial, 
serán distribuidos a todas las Jefaturas 
Superiores de Policía. 

Se hará según la propuesta facilita-
da por la Comisaría General de Policía 
Científica, en función de las necesida-
des del servicio y la renovación de flota 
propia de vehículos. <

34  |  AEGFANews



Breves  |  EMPRESAS

Just Eat electrificará toda su 
flota en 2025 en Reino Unido

La empresa de reparto a domicilio ha 
empezado a electrificar el parque móvil 
corporativo de su filial en el Reino Unido.

En concreto, Just Eat UK espera elec-
trificar toda su flota de ventas corporati-
vas en 2025, reduciendo alrededor de 
480 toneladas de CO2 anuales. 

Las primeras 12 unidades en lle-
gar han sido los modelos CUPRA Born  
y Volkswagen ID.3, que poco a poco 
sustituirán las 175 unidades diésel que 
conforman actualmente la flota de Just 
Eat en el Reino Unido. 

Actualmente, la flota del equipo de 
ventas realiza visitas a posibles nuevos 
socios de restaurantes y supermerca-

dos y para brindar apoyo continuo a 
los socios actuales que ya están en su 
plataforma.

Actualmente, Just Eat UK tiene acuer-
dos con 68.000 restaurantes y super-
mercados, tanto en grandes ciudades 
como Londres o Liverpool como en re-
motos pueblos de las Highlands escoce-
sas. De ahí que los vehículos eléctricos 
deban ofrecer buenas autonomías. 

Esta iniciativa es parte de los pla-
nes de Just Eat Takeaway.com a nivel 
mundial para la transición del 100% 
de su flota de automóviles corporati-
vos y de ventas a vehículos eléctricos 
para 2030. <

Toyota renueva las flotas  
de hidrógeno españolas

Toyota España ha hecho entrega a Sumi-
tomo Corporation de un Toyota Mirai de 
2ª generación, renovando así la unidad 
de 1ª generación de la berlina de pila de 
combustible de hidrógeno que la com-
pañía energética estrenó en enero de 
2021, al tiempo que se inauguraba en 
Manoteras (Madrid) la primera estación 
de repostaje de hidrógeno de España. 

En breve, Toyota también renovará 
los Mirai de Enagás -que participa en 
el proyecto a través de la startup Sca-
le Gas-, Urbaser y Carburos Metálicos. 
Todas estas empresas participan en el 

proyecto de la hidrogenera madrileña. 
El Mirai de 2ª generación dispone de 
tres depósitos de hidrógeno en lugar 
de dos, lo que supone un 22% más de 
capacidad (5,6 kg), ofreciendo así una 
autonomía un 30% superior (650 km 
según WLTP), es un 9% más potente 
(134 kW / 180 CV DIN) y cuenta con 
pila de combustible con un 12% más de 
potencia (128 kW), al tiempo que su ba-
tería es de ion-litio y tiene una densidad 
energética un 27% superior. A todo ello 
se une que ofrece un consumo un 10% 
inferior (0,79 kg/100 km). <

Nuestro objetivo, liderar la
movilidad sostenible de nuestros
clientes.

En ALD Automotive
apostamos por la
electrificación de las flotas.
Estamos comprometidos con la
sostenibilidad y el medio ambiente
y ayudamos a nuestros clientes en la
transición energética de sus flotas.
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MOVILIDAD  |  Arval Mobility Observatory 2023

A modo de resumen, el 
informe de este año 
refleja cómo las firmas 
españolas mantienen 

las expectativas de crecimiento de 
sus flotas para este ejercicio, aunque 
por debajo de la media europea y del 
resto del mundo. Además, confirma 
que los principales retos que ten-
drán que afrontar las flotas serán la 
implantación de combustibles alter-
nativos, gestionar el aumento en los 
plazos de entrega de los vehículos, 
así como el crecimiento de las zonas 
de bajas de emisiones en las princi-
pales ciudades y la subida del precio 
de los automóviles.

Flotas eléctricas en 
crecimiento continuo
Las expectativas de crecimiento son 
moderadamente optimistas en lo 
que al crecimiento del tamaño de 
las flotas. En los próximos tres años, 
el 22% de las compañías españolas 
espera incrementar su número de 
vehículos, un punto porcentual por 
debajo del resto de países europeos.

También es destacable que el 
tiempo medio de tenencia de ve-
hículos es más bajo en las empre-
sas españolas que en las europeas.  
La media de renovación en nuestro 
país se sitúa en los 4,8 años mientras 
que la media europea es de 5,6 años. 

Pese a la escasez de stock de ve-
hículos y las dificultades para reno-
var sus flotas, el 73% de las compa-
ñías españolas no se ha planteado 
acometer actuación alguna en sus 
flotas. Por su parte, el 14% ha pa-
ralizado las decisiones que habían 
adoptado al respecto hasta que se 

 ARVAL MOBILITY 
 OBSERVATORY 2023 

Arval ha presentado la decimoquinta edición del “Arval Mobility 
Observatory”, un estudio de referencia para conocer las tendencias 
y la situación del sector de la movilidad corporativa, en base a las 
entrevistas a 8.622 gerentes de flota de veinte países (300 de ellas, 
en España). 

  ESPAÑA    UE

TOP 3 RETOS

RETO PRINCIPAL

PRINCIPALES RETOS A LOS QUE ENFRENTAN LAS FLOTAS

IMPLANTACIÓN DE TECNOLOGÍAS DE COMBUSTIBLES 
ALTERNATIVOS (VEHÍCULOS 100% ELÉCTRICOS, HÍBRIDOS, 
HÍBRIDOS ENCHUFABLES)

ADAPTACIÓN A LAS POLÍTICAS PÚBLICAS RESTRICTIVAS  
SOBRE VEHÍCULOS DE GASOLINA Y DIESEL

GESTIONAR PLAZOS DE ENTREGA MÁS LARGOS  
DE LOS VEHÍCULOS

ADAPTACIÓN A LA AMPLIACIÓN DE LAS ZONAS  
DE BAJAS EMISIONES EN LAS ZONAS URBANAS

MITIGAR EL AUMENTO DEL COSTE TOTAL DE PROPIEDAD  
DE LOS VEHÍCULOS

FOMENTAR UNA CONDUCCIÓN MÁS RESPONSABLE  
ENTRE LOS EMPLEADOS

ADAPTARSE A LAS NUEVAS FORMAS DE TRABAJO  
(HÍBRIDO ENTRE EL HOGAR Y LA OFICINA)

ADAPTARSE A LA EVOLUCIÓN DE LOS MODELOS DE VENTA  
DE COCHES (EJ. DIRECTAMENTE AL FABRICANTE SIN PASAR  
POR EL CONCESIONARIO)

IMPLANTAR OTRAS SOLUCIONES DE MOVILIDAD  
(EJ. COCHE COMPARTIDO, BICICLETAS,...)

36  |  AEGFANews



62

27

12 236

6558

8578

17 4730

15 4833

5962

4633

461432

401426

5647

79

19 5334

15 4429

751956

441628

16 4226

391722

76

611843

8873 15 11

9

4332

3323

2056

421527

1430

391722

77

44

8875 13

702347

491534

3927

1958

441529

1529

401624

5340

3624

782058

4331

15 4429

421824

8972 17

6041 19

90

11

12 10 12

13

13

-3

12

7

7

Arval Mobility Observatory 2023  |  MOVILIDAD

clarifique la situación, mientras que 
un 7% ha decidido ampliar la vida útil 
de sus vehículos. Pese a lo que se po-
día esperar, solo un 5% ha cambiado 
los criterios de selección o ha toma-
do otro tipo de medidas. 

Por otro lado, el 88% de las em-
presas ya cuenta o prevé implemen-
tar al menos una nueva energía o 
tecnología de movilidad en su flota 
en los próximos tres años. El vehí-
culo híbrido sigue creciendo como la 

opción que más convence y el 70% 
de las firmas españolas (12 puntos 
más que en 2022), lo introducirá en 
el próximo trienio, 26 puntos por-
centuales más que la media de la UE. 
La elección de híbridos enchufables 
alcanzará el 49% (5 puntos más que 
en 2022), por un 40% de eléctricos 
(un punto más que el año pasado). 

La incorporación de vehículos 
eléctricos en las flotas de comercia-
les ligeros vio reducidas sus expec-

GAC CAR FLEET
Software de gestión de flota automóvil

Plataforma de informes dedicada a la gestión 
de flota automóvil

Le permite tener una visión global de su flota automóvil

El gestor de flota puede exportar informes, analizarlos y
mantenerse alerta en caso de desastre  o 
mantenimiento�

El gestor puede optimizar su flota de vehículos, controlar 
sus costes o estar en cumplimiento de la normativa vigente�

Pedidos de vehículos, mantenimiento y reclamaciones, 
cálculo del TCO, panel de control personalizable�

GAC Technology y la AEGFA aúnan fuerzas para impulsar Optima Fleet

El software cubre todo el proceso de gestión de flota
automóvil, desde la integración del vehículo a la flota hasta 
su devolución o venta

  YA IMPLEMENTADA    CONSIDERA IMPLEMENTARLA EN LOS PRÓXIMOS 3 AÑOS

EMPRESAS (%) QUE YA TIENEN O ESTÁN CONSIDERANDO IMPLEMENTAR EN LOS PRÓXIMOS 3 AÑOS 
NUEVAS ENERGÍAS O TECNOLOGÍAS EN SU FLOTA

AL MENOS  
UNA 
TECNOLOGÍA

ES

UE

HIBRIDO ES

UE

HÍBRIDO 
ENCHUFABLE

ES

UE

VEHÍCULO 
ELÉCTRICO

ES

UE

TOTAL EMPRESAS <10 EMPLEADOS 10 A 99 EMPLEADOS 100 A 499 EMPLEADOS ≥ 500 EMPLEADOS

MEDIOS DE TRANSPORTE PARA LLEGAR AL TRABAJO

COCHE  
PARTICULAR

TRANSPORTE  
PÚBLICO

COCHE  
COMPARTIDO

OTRAS SOLUCIONES 
DE 2 RUEDAS

COMPARTIR  
COCHE

BICICLETA  
ELÉCTRICA
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  ESPAÑA    UE

RAZONES POR LAS QUE UTILIZA VEHÍCULOS 
CONECTADOS EN LA COMPAÑÍA

LOCALIZACIÓN DE VEHÍCULOS 
O MEJORA DE LA SEGURIDAD 
DEL VEHÍCULO

MEJORAR LA EFICIENCIA 
OPERATIVA

MEJORAR LA SEGURIDAD  
Y EL COMPORTAMIENTO  
DE LOS CONDUCTORES

REDUCIR EL COSTE  
DE LAS FLOTAS

EVITAR EL USO NO PERMITIDO

REDUCIR EL IMPACTO 
MEDIOAMBIENTAL

OPTIMIZAR EL CAR SHARING

39

34

29

30

29

29

26

24

23

24

17

18

21

21

RAZONES PARA IMPLEMENTAR O CONSIDERAR 
TECNOLOGÍAS DE COMBUSTIBLE ALTERNATIVAS

POR INCENTIVOS FISCALES

PARA REDUCIR LOS GASTOS  
DE COMBUSTIBLE

PORQUE SU COSTE 
TOTAL DE PROPIEDAD ES 
IGUAL O INFERIOR AL DE 
ALTERNATIVAS DE GASOLINA 
O GASÓLEO

POR SU MENOR IMPACTO 
MEDIOAMBIENTAL

PARA MEJORAR LA IMAGEN  
DE SU EMPRESA

PARA CUMPLIR CON 
SU POLÍTICA DE RSC 
(RESPONSABILIDAD  
SOCIAL CORPORATIVA)

PARA ANTICIPARSE  
A FUTURAS POLÍTICAS 
PUBLICAS RESTRICTIVAS

PARA PODER CIRCULAR  
POR ZONAS DE BAJAS 
EMISIONES

PARA SATISFACER LAS 
PETICIONES DE SUS 
EMPLEADOS

CAMBIOS EN LA POLÍTICA DE MOIVILIDAD DE LA 
EMPRESA PARA ADAPTARSE AL TELETRABAJO (%)

REDUCIR EL NÚMERO TOTAL  
DE VEHÍCULOS DE LA FLOTA  
DE LA EMPRESA

CAMBIAR LA POLÍTICA DE 
VEHÍCULOS DE EMPRESA  
EN TÉRMINOS DE 
KILOMETRAJE O MODELOS

DESARROLLAR SOLUCIONES 
DE MOVILIDAD (COMO 
BICICLETAS, SCOOTERS,...)  
O PAQUETES DE MOVILIDAD

INTRODUCIR EL COCHE 
COMPARTIDO PARA LOS 
EMPLEADOS

OFRECER SOLUCIONES DE 
MOVILIDAD A LOS EMPLEADOS 
QUE NO PUEDEN OPTAR A UN 
COCHE DE EMPRESA

APERTURA A LA ASIGNACIÓN 
EN METÁLICO EN LUGAR DE 
COCHES DE EMPRESA

MOTIVOS PARA IMPLEMENTAR O CONSIDERAR 
SOLUCIONES DE MOVILIDAD

POR MOTIVOS RELACIONADOS 
CON LAS POLÍTICAS DE RSE 
(RESPONSABILIDAD  
SOCIAL CORPORATIVA)

PARA MEJORAR LA MARCA 
DEL EMPLEADOR / EL 
ATRACTIVO DE LA EMPRESA 
PARA LOS EMPLEADOS

POR NECESIDADES 
RELACIONADAS CON RRHH 
COMO LA CAPTACIÓN DE 
TALENTO, LA RETENCIÓN DE 
EMPLEADOS, ETC.

PARA ANTICIPARSE A 
FUTURAS NORMATIVAS

PARA RESPONDER A 
PETICIONES ESPECÍFICAS  
DE ALGUNOS EMPLEADOS

PARA PROPORCIONAR UN 
DESPLAZAMIENTO SEGURO  
A LOS EMPLEADOS POR 
RAZONES SANITARIAS

POR INCENTIVOS FISCALES
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tativas el pasado año tanto en Es-
paña como en el resto de la Unión 
Europea. De momento, el 10% de las 
compañías españolas lo implementó 
el pasado año y un 18% tenía previs-
to acometer el cambio en el próximo 
trienio. Estos modelos compondrán 
el 13% del total de las flotas en 2023 
y podrían llegar al 18%, dos puntos 
porcentuales más que el resto del 
arco comunitario. 

La escasez de puntos de recar-
ga públicos es el principal inconve-
niente aducido para elegir modelos 
eléctricos, pero ese porcentaje cae 
22 puntos respecto al año pasa-
do. Que esta escasez se extienda a 
las oficinas y que la amplitud de la 
gama de modelos sea limitada com-
pletan el top 3 de limitaciones a la 
electrificación.

Por otro lado, hay que destacar 
que el porcentaje de empresas que 
carecen de puntos de recarga en sus 
instalaciones ha bajado de forma im-
portante, pasando del 50% al 30%. 
Además, el 24% afirma que instalará 
más puntos de recarga en menos de 
12 meses. En esta línea, es destacable 
que el 28% de los conductores tie-
ne que afrontar el coste de habilitar 
un punto de recarga en su domici-
lio, cuota que cubrirían el 20% de las 

fica para controlar las emisiones de 
CO2. mientras que otro 19% prevé 
adoptarla antes de la finalización de 
2025. Unos porcentajes de actua-
ción que crecen en función del ma-
yor tamaño de la empresa. Además, 
el 36% de las corporaciones- el 50% 
en grandes empresas- ya ha implan-
tado un plan de movilidad. 

Es más, con el aumento del te-
letrabajo, el 20% de las empresas 
españolas han modificado sus po-
líticas de movilidad o se planteen 
modificarlas, cinco puntos porcen-
tuales por encima de la media eu-
ropea. Utilizar soluciones de movili-
dad alternativas, introducir el coche 
compartido para los empleados o 
variar la política de uso de los vehí-
culos corporativos son las opciones 
más valoradas.

De hecho, el 88% de las corpo-
raciones españolas introducirá en 
el próximo trienio alguna solución 
de movilidad alternativa al coche de 
empresa. Las pequeñas compañías 
son las más propensas a esta posibi-
lidad (96%), por encima de la media 
comunitaria (90%), aunque las em-
presas de mayor tamaño se sitúan 
por debajo de sus pares europeos. 

Sin embargo, el vehículo propio 
(62%) es la opción más habitual para 
acudir al trabajo en España, seguida 
del transporte público (27%) y de la 
posibilidad de compartir trayecto 
con otros viajeros (12%). Muy lejos 
en quedan alternativas como la uti-
lización de motocicletas o patinetes 
(6%), o bicicletas eléctricas (2%).

En este sentido, estas futuras 
soluciones de movilidad al trabajo 
están relacionadas con las políticas 
de responsabilidad social corpora-
tiva (39%), para mejorar la imagen 
de marca (29%) o como incentivo 
para atraer o retener talento (29%). 
Otras razones aducidas son la ade-
cuación a futuras normativas, res-
ponder a peticiones de la plantilla, 
cuidar de su seguridad o por incen-
tivos fiscales.

Vehículo conectado
El uso de herramientas telemáti-
cas o soluciones de coche conecta-
do ya son incorporadas por la mitad 
de las flotas españolas, seis puntos 
porcentuales más que en el resto de 
la UE. Conocer en todo momento la 
ubicación exacta de los vehículos y 
mejorar la seguridad es la principal 
razón por la que las flotas españolas 
utilizan las soluciones de coche co-
nectado, seguidas por la mejora de 
la eficiencia y de la seguridad de los 
conductores. En todos los casos los 
porcentajes se encuentran por enci-
ma de la media del resto de países de 
la Unión Europea. (

compañías. El 14% de los empleados 
debe hacer frente al importe del re-
postaje en las instalaciones corpora-
tivas, mientras que al 10% lo hace de 
forma gratuita en su empresa. 

Los motivos para implementar 
combustibles alternativos en las flo-
tas están dominados por los incenti-
vos fiscales y la reducción de costes, 
aunque también entran en juego el 
impacto medioambiental y la mejora 
de la imagen de la empresa. En Eu-
ropa destacan el impacto medioam-
biental, la reducción de gastos, las 
políticas de RSC y la mejora de la 
imagen de la empresa. 

Servicios y políticas 
de movilidad
Respecto al tipo de servicios contra-
tados relacionados con la movilidad, 
el 77% de las compañías españolas 
cuenta con al menos un servicio adi-
cional. Los más contratados son los 
cursos de formación vial (24%), la 
gestión del combustible (21%), tele-
mática (18%) o renting flexible (16%).

Llama la atención que solo el 22% 
de las empresas encuestadas consi-
dera que la movilidad es un factor 
estratégico para su funcionamiento. 
Sin embargo, un 18% ya ha imple-
mentado de una estrategia especí-

ACCESO A PUNTOS DE RECARGA

NO HAY PUNTOS DE 
RECARGA INSTALADOS EN 
LAS INSTALACIONES DE LA 
EMPRESA

LOS CONDUCTORES 
TIENEN QUE PAGAR POR LA 
INSTALACIÓN A DOMICILIO DE 
LOS PUNTOS DE RECARGA

ESTÁ PREVISTO INSTALAR 
PUNTOS DE RECARGA EN 
LAS INSTALACIONES DE LA 
EMPRESA EN LOS PRÓXIMOS 
12 MESES

LA EMPRESA SUBVENCIONA  
EL COSTE DE LAS 
INSTALACIONES DOMÉSTICAS 
DE PUNTOS DE RECARGA PARA 
LOS CONDUCTORES

PUNTOS DE RECARGA 
INSTALADOS EN LAS 
INSTALACIONES DE 
LA EMPRESA Y LOS 
CONDUCTORES PAGAN  
POR LA RECARGA

PUNTOS DE RECARGA 
INSTALADOS EN LAS 
INSTALACIONES DE LA 
EMPRESA Y CARGA GRATUITA 
PARA LOS CONDUCTORES

TOTAL EMPRESAS <10  
EMPLEADOS

10 A 99  
EMPLEADOS

100 A 499  
EMPLEADOS

≥ 500  
EMPLEADOS  ESPAÑA    UE
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Las altas temperaturas 
disparan las visitas al taller

Vecttor incorpora la solución  
de Telefónica Tech y Geotab

Según datos de Norauto, las visitas a 
su red de talleres durante el mes de 
julio han aumentado hasta un 30%. 
Este incremento de visitas se explica, 
en muchos casos, por las altas tem-
peraturas que se están produciendo 
este verano. 

Y es que estas altas temperaturas 
están provocando más averías y más 
visitas al taller de lo habitual. 

A las revisiones propias que se rea-
lizan durante estas fechas para prepa-
rar los desplazamientos de verano, hay 
que sumar la gran cantidad de vehí-

culos que acuden a nuestros centros 
por una avería producida por las altas 
temperaturas. El calor extremo afecta 
irremediablemente a determinados 
elementos del vehículo y, por lo tanto, 
pueden provocar averías inesperadas”, 
afirma Víctor Pardo, Market Manager  
y Proyectos Taller de Norauto.

Según esta cadena de talleres, entre 
los elementos más sensibles al calor 
encontramos la batería, pues el ácido 
del interior de la batería se seca con 
más facilidad; el alternador, el refrige-
rante o los neumáticos. <

La flota de Vecctor, filial de Cabify, ha 
incorporado la tecnología de gestión 
de flotas de Telefónica Tech y Geotab 
para aumentar la eficiencia, seguridad 
y sostenibilidad de sus vehículos. 

Una solución que incluye diferentes 
componentes como la conectividad IoT, 
el dispositivo y la plataforma telemáti-
ca. Como resultado, Vecttor ha conse-
guido que más de 3.000 vehículos VTC 
reduzcan 20 toneladas de emisiones 
de CO2 al año.

Además, han permitido ahorrar en-
tre 14.000 y 18.000 litros de combus-
tible al mes, lo que supone en térmi-
nos económicos un ahorro de más de 

200.000€ al año. Otro reto importante 
que ha afrontado Vecttor con este pacto 
ha sido el de reducir los tiempos de va-
cío entre cada viaje, es decir, momentos 
en los que los conductores viajan sin 
pasajeros. 

Así, la solución permite a Vecttor ac-
ceder a toda la información necesaria 
para reducir y optimizar estos tiempos 
de espera lo máximo posible.

A ello hay que añadir que gracias a 
los algoritmos patentados y los datos del 
acelerómetro, Vecttor lleva a cabo una 
reconstrucción exhaustiva de cualquier 
incidente, lo que a su vez aumenta la se-
guridad de los pasajeros en cada viaje. <

Mario Martínez, Country 
Manager de Viasat

Cabify e Iberdrola España han alcanza-
do un acuerdo estratégico para impul-
sar la electrificación de los autónomos 
VTC y taxistas de la plataforma. 

Se trata de un acuerdo de cuatro 
años para facilitar el acceso a la infraes-
tructura de recarga pública de Iberdrola 
España a los mejores precios para los 
colaboradores de Cabify, incentivando 
así la electrificación de los vehículos 
con conductor (taxis y VTC).

Los conductores contarán con una 
serie de descuentos aplicables a más 
de 2.200 puntos de recarga distribui-
dos por toda España con garantía de 
origen eléctrico 100% renovable. 

A través de la App de Recarga  
Pública de Iberdrola podrán localizar 
los equipos y conocer el estado de los 
mismos en cada momento. 

Además, tendrán condiciones espe-
ciales en el precio de los equipos priva-

dos de recarga para instalación en sus 
domicilios en el caso de autónomos VTC 
o taxistas y las mismas condiciones en 
los puntos de empresa en el caso de 
flotas de más de un coche.

La alianza con Cabify se suma a los 
más de 60 acuerdos que Iberdrola ha 
firmado con organismos públicos y pri-
vados para impulsar y liderar la transi-
ción hacia la movilidad sostenible y la 
electrificación del transporte.

Cabify cuenta con la categoría 'Ca-
bify Eco', que ofrece al usuario única-
mente vehículos electrificados (eléctri-
cos, híbridos enchufables e híbridos). 

Esta categoría está disponible para 
todas aquellas empresas que se des-
plazan con 'Cabify para Empresas' en 
Madrid, Barcelona, Sevilla, Valencia  
y Alicante y ya es la categoría más 
utilizada por las empresas que viajan  
con Cabify. <

Acuerdo entre Cabify e Iberdrola

Targa Telematics Spa ha nombrado a 
Mario Martínez Marcos como Country 
Manager España de Viasat Servicios 
Telemáticos SAU. Mario permanecerá 
también en su cargo actual de Country 
Manager España de Targa Telematics. 

El nombramiento se produce tras la 
adquisición del 100% del capital social 
de Viasat Group Spa por parte de Tar-
ga Telematics Spa concluida el pasado 
16 de mayo de 2023 y que marca el 

nacimiento de uno de los principales 
actores globales en el ámbito del IoT  
y del desarrollo de soluciones y servicios 
digitales para la movilidad conectada.

En su doble rol, Mario se responsabi-
lizará de las actividades empresariales 
de ambas empresas en España, impul-
sando el desarrollo y la implantación 
de sus soluciones y su tecnología en 
el campo de la telemática, movilidad 
inteligente y plataformas IoT. <
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Los precios del Rent a car se estabilizarán en 2024
Según un informe de American Express 
Global Business Travel (Amex GBT), las 
tarifas de los vehículos de alquiler se-
guirán incrementándose este año, con 
previsiones de estabilizarse en 2024.

El informe Ground Monitor 2023-
2024 elaborado por Amex GBT concluye 
que las tarifas de alquiler de coches su-
birán en muchos destinos clave para las 
empresas. Es el caso de Francia (5%), 
Reino Unido (6,5%) o Alemania (7%). En 
los países nórdicos y Benelux se prevén 
subidas menores, del 1% y el 3% res-
pectivamente.

En EEUU y Canadá, el informe tam-
bién apunta un aumento del 5% en las 
tarifas de alquiler de coches hasta marzo 
de 2024, debido a la creciente demanda, 
impulsada en gran medida por el ocio. 
En Argentina y Brasil se pueden espe-
rar aumentos de los precios del 5,5-6% 
para el mismo período, con previsiones 
significativamente más bajas para Chile 
(1%) y México (0%).

El informe prevé una subida del 2% 
en Australia, pero señala que los precios 
variarán considerablemente de un país a 

otro, y que la logística y la oferta limita-
da harán subir las tarifas en los lugares 
más remotos.

Pese a que las grandes alquiladoras 
disponen de una buena oferta de vehícu-
los enchufables, parece que los viajeros 
corporativos no son de momento de-

masiado partidarios de esta tecnología. 
¿Qué podría causar este miedo al VE?

Según el informe de AMEX GBT, el cos-
te podría ser una de las barreras. Los ve-
hículos eléctricos se alquilan a un precio 
superior al de los automóviles conven-
cionales. A ello hay que añadir posibles 

costes ocultos asociados como las tari-
fas adicionales por recargar. 

También la llamada “Range anxiety” si-
gue estando presente entre los conduc-
tores. Aunque el “factor más importante 
puede ser la falta de familiaridad del 
conductor con los vehículos eléctricos.” <

Ethias Lease, el renting de VE del 
Santander para el mercado belga

Las autoridades europeas de la com-
petencia han dado el visto bueno a la 
creación de Ethias Lease, una corpo-
ración surgida del acuerdo entre San-
tander Consumer Leasing B.V, empresa 
filial del grupo español en los Países 
Bajos, y Ethias NV/S.A., compañía 
aseguradora belga. 

La nueva Ethias Lease Corporation 
tiene como objetivo ofrecer una oferta 
diseñada específicamente para afron-
tar los múltiples desafíos que enfrentan 
las empresas y autoridades locales bel-
gas en su transición hacia la electrifica-
ción de sus flotas de automóviles, res-
pondiendo al mismo tiempo a la nueva 
realidad fiscal de ese país. 

De este modo, Ethias Lease ofrecerá 
una solución de renting integral que in-
cluye automóvil, punto de recarga resi-
dencial, tarjeta de recarga, soporte, se-
guro y asistencia. La compañía ofrecerá 
contratos de arrendamiento de hasta 
seis años.

Para 2027, Ethias Lease quiere ser 
referencia en el renting de vehículos 
eléctricos, con una flota proyectada de 
8.000 vehículos y más de 6.000 puntos 
de recarga domésticos en Bélgica.

La llegada de Ethias Lease coincide 
con la reforma fiscal belga, vigente des-
de este 1 de julio. 

A partir de ahora, se reducirán pro-
gresivamente las deducciones fiscales 
para los vehículos de empresa con mo-
tor térmico, hasta alcanzar una deduci-
bilidad del 0% en 2028. Sin embargo, 
los coches 100% eléctricos seguirán 
siendo 100% deducibles hasta finales 
de 2028, rebajando el porcentaje hasta 
el el 67,5% en 2031. 

Según afirma Ethias, “este cambio, 
junto con los objetivos medioambien-
tales de la Unión Europea Unión, lle-
vará a las empresas hacia flotas 100% 
eléctricas, que son más caras, aumen-
tando sus costes operativos, o incluso 
resultando inaccesibles”. <

El parque de vehículos  
de renting crece un 7%

El primer semestre del año se ha ce-
rrado con un parque de vehículos de 
renting en España de 882.242 uni-
dades, lo que supone un incremento 
del 7,06%, sobre el mismo periodo de 
2022, según la Asociación Española de 
Renting de Vehículos (AER). 

El sector ha incrementado el número 
de clientes un 1,68%, alcanzando una 
cartera total de 257.570 clientes.

En cuanto a la distribución del cre-
cimiento del parque por segmentos de 
clientes, las empresas grandes (más 
de 24 vehículos) son las que más han 
incrementado sus vehículos en renting, 
tanto porcentualmente como en nú-
meros absolutos, con un aumento del 
9,13% y 32.051 unidades sumadas. 
Su peso es del 43,44%.

Por otro lado, las matriculaciones 
a través del canal renting en el primer 

semestre de 2023 fueron de 159.413 
unidades, lo que supone un incremento 
del 29,06%. 

Así, el peso del renting en el total 
de matriculaciones en España es de 
un 26,98%, frente al 25,95%, a junio 
de 2022.

Además, la facturación del sector 
en el periodo analizado alcanza los 
3.861,42 millones de euros, con un cre-
cimiento del 11,84%, con una inversión 
en compra de vehículos que superó los 
3.500M€, un 31,15% más que en el 
primer semestre de 2022. 

El plazo medio de los contratos fue 
de 46,36 meses, frente a 46,37, en el 
primer semestre de 2022.

Los resultados fueron presentados 
por la AER en Casa Seat, en Barcelona, 
donde también se presentó la Memoria 
Anual 2022 de dicha asociación. <
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Sumitomo se une a la alianza 
global Element-Arval

ALD Automotive Leaseplan 
gestionará el renting de smart

Beneficios récord para Alphabet

La alianza global formada por Arval  
y Element Fleet Management da un 
paso adelante en el mercado asiático 
con la incorporación a dicha alianza de 
la empresa japonesa Sumitomo Mitsui 
Auto Service (SMAS).

El acuerdo facilitará un mayor acceso 
para clientes globales a servicios com-
pletos de arrendamiento y gestión de flo-
tas en los mercados de Japón, Tailandia, 
India e Indonesia a través de SMAS. 

Además de brindar consultoría, ser-
vicios y valores compartidos, el acuer-
do subraya su compromiso comparti-
do de guiar a los clientes a través de 
la transición hacia flotas sostenibles  

y ayudarlos a alcanzar sus objetivos 
ESG. Los clientes de la región de Asia y 
el Pacífico recibirán acceso a asesora-
miento de expertos sobre el complejo  
y cambiante panorama de la electrifica-
ción y la movilidad de flotas. 

Hasta ahora, Sumitomo era un co-
laborador habitual tanto de Arval como 
de Element, pero ahora da un paso más 
para formar parte de la Alianza. 

Actualmente, las 9 organizaciones 
miembros que componen la Alianza, 
incluidas Arval y Element (fundadores  
y principales miembros) y SMAS, gestio-
nan 4,4 millones de vehículos y operan 
en 56 países de los cinco continentes. <

El bicisharing de Cooltra  
llega a Turín

Bajo la denominación smart Mobility 
Renting, ALD Automotive Leaseplan 
gestionarán la marca blanca de renting 
de vehículos smart.

Esta fórmula se comercializará de 
forma 100% digital a través de la pla-
taforma e-commerce smart y mediante 
la red de Agentes smart, que cuenta con 
más de 25 puntos en todo el territorio 
nacional

Este nuevo producto es fruto del 
acuerdo de colaboración firmando en 
2021 entre ambas compañías para 
ofrecer vehículos de renting a todos 
los clientes del fabricante. 

Dicho renting incluye servicios como 
seguro, servicio de neumáticos ilimita-
dos, mantenimiento, reparaciones y ca-
rrocería en la red oficial Smart.

Esta alianza, que ya está activa en 
España, tendrá presencia en un total de 
11 mercados, aunque por el momento 
solo es efectiva en tres países, cum-
pliendo con la planificación europea. 

Además, todos los países donde 
esté activo el producto compartirán el 
stock europeo, de manera que aumen-
tará la eficiencia en la gestión y se redu-
cirán los tiempos de espera de los clien-
tes hasta la entrega de su vehículo. <

El Grupo Cooltra ha empezado a ofre-
cer su servicio de bicicletas eléctricas 
para uso compartido por minutos en la 
ciudad italiana de Turín. 

Es la segunda ciudad europea don-
de la compañía va a poner en marcha 
un modelo que ha funcionado con éxito 
en Barcelona en sus dos años de im-
plantación con cerca de 300 mil alqui-
leres realizados, 32 toneladas de CO2 
ahorrado a la atmósfera y 65.650 horas 
de ruido sin emitir a la ciudad. 

En la fase inicial se han puesto en 
funcionamiento 140 unidades de Cool-
tra eBikes, una flota que irá creciendo 
hasta superar las 500 unidades en los 

próximos meses. Estas bicis se suman a 
la flota de 400 motos eléctricas de uso 
compartido por minuto de la compañía, 
que desde principios de este año ya es-
tán disponibles en esta ciudad italiana. 

Cooltra se convierte así en el único 
operador en Italia que ofrece alquiler 
tanto de scooters como de bicicletas 
eléctricas, y que además lo hace a tra-
vés de una única App para ambos ser-
vicios de vehículos compartidos. 

De hecho, la compañía ha tenido un 
año de récord en las ciudades de Mi-
lán y Roma, con cuotas de mercado del 
65% y del 100% respectivamente con 
su servicio de motosharing. <

Alphabet cerró el ejercicio de 2022 
con un beneficio antes de impuestos 
de 47,5 millones de euros, un 68% más 
que el año anterior. 

Cabe destacar que, ya en 2021, ha-
bía registrado un aumento significativo 
de su beneficio (50% más respecto a 
2020), lo que demuestra el buen mo-
mento que atraviesa la compañía de 
renting del grupo BMW. 

De hecho, ha triplicado sus cifras en 
solo dos años, manteniendo una flota 
prácticamente constante tras alcanzar 
su cifra récord de 75.000 vehículos el 
año anterior. 

Estos resultados históricos, sin pre-
cedentes en la compañía, se ven im-
pulsados también por el extraordinario 
comportamiento de la división de vehí-
culo de ocasión, que duplica su bene-

ficio, y continúa registrando excelentes 
cifras en el primer semestre de 2023

Durante la presentación, Copado ha 
compartido también algunos datos so-
bre la evolución de 2023. 

En la primera mitad del año, com-
parativamente con el mismo periodo 
del año anterior, Alphabet sigue experi-
mentando un crecimiento en su flota de 
vehículos, destacando un significativo 
aumento de más de un 30% en opera-
ciones de nuevo negocio. 

Además, la compañía sigue incre-
mentando su beneficio, alcanzando un 
11% más durante este periodo. 

Todo ello, mientras se confirma una 
clara tendencia en la apuesta sosteni-
ble de Alphabet, que crece a doble dí-
gito en las matriculaciones de vehículos 
100% eléctricos. <
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Las distracciones al volante 
causan 1 de cada 3 accidentes 
mortales en España

Fraikin entrega nuevas 
ambulancias a Ambuvital

Las distracciones conforman, junto al 
exceso de velocidad y al consumo de 
alcohol y drogas, el llamado “triángulo de 
la accidentalidad” en carretera, según un 
informa de la Fundación Línea Directa.

En 2021, 1 de cada 3 siniestros con 
fallecidos en España se produjeron por 
este motivo, alcanzando unas cifras alar-
mantes en la última década: 238.000 
siniestros con víctimas, más de 30.000 
heridos graves y 6.200 fallecidos.

Por otra parte, aunque el número 
de accidentes por distracciones se ha 
reducido notablemente entre 2012 y 
2021, su letalidad ha subido un 52% 
hasta alcanzar los 2,4 fallecidos por 
cada 100 víctimas. 

¿La razón de este dato? La velocidad, 
un factor que agrava notablemente las 
consecuencias de las distracciones. No 
en vano, desde 2019, las multas por 
excesos de velocidad se han incremen-
tado un 26%.

Según los datos recogidos por Trá-
fico en los atestados, el 31% de los 
siniestros por distracción se produce 
por la conducción abstraída, seguidas 

del cansancio (30%), mirar el entorno 
(13%) e interactuar con los pasajeros 
del vehículo (10%). 

Sin embargo, la gran preocupación 
en materia de distracciones al volante 
es el uso del móvil, pero la dificultad 
para recogerlo en los atestados limita 
mucho su peso en las estadísticas. 

Los siniestros por distracción suelen 
producirse en vías interurbanas (60%), 
el fin de semana (37%) y por una co-
lisión por alcance (27%). El conductor 
accidentado suele ser un hombre adul-
to que se despista, sobre todo, en rectas 
prolongadas y en los semáforos. 

Preguntados por los principales 
motivos de distracciones independien-
temente de haber sufrido un accidente 
o no, los conductores españoles reco-
nocen que suelen caer en el “efecto 
mirón” de otros accidentes (80%), ma-
nipular el GPS integrado o en el móvil 
en marcha (50%) y leer los mensajes 
de WhatsApp (35%). Incluso más de un 
10% de ellos admite sufrir despistes al 
volante por grabarse con el móvil e in-
teractuar en RRSS mientras conduce. <

Fraikin ha realizado una entrega de 45 
ambulancias a la empresa especialista 
en transporte sanitario Ambuvital. 

Se trata de la primera parte de la 
entrega de un total de 87 nuevas am-
bulancias previstas en el acuerdo.

Las primeras unidades son Merce-
des-Benz y Ford, Tipo A2 (Transporte Sa-
nitario Colectivo) y Tipo A1 (Transporte  

Sanitario Individual), dotadas y equi-
padas según la normativa vigente.

Actualmente, Ambuvital dispo-
ne de una amplia flota de vehículos 
adaptados y gestiona el Servicio de 
Transporte Sanitario Terrestre del Ser-
vicio Extremeño de Salud (SES) en las 
dos provincias extremeñas de Cáceres 
y Badajoz. <

Webfleet, la solución de gestión de 
flotas de Bridgestone, ha presentado 
Webfleet Cold Chain. Se trata de una 
solución que ayuda a las flotas de 
transporte que necesiten controlar la 
temperatura de sus cargas de forma 
segura. Un hecho que resulta clave para 
evitar costes adicionales derivados de 
mercancías dañadas o problemas de 
cumplimiento normativo.

Con Webfleet Cold Chain, los gesto-
res de flotas pueden supervisar, con-
trolar y registrar fácilmente las condi-
ciones de temperatura de sus activos 
refrigerados en tiempo real. Como re-
sultado, tanto los operadores de flotas 

como los conductores pueden actuar 
con rapidez en caso de temperaturas 
incorrectas y reducir el riesgo de que los 
productos se estropeen. La información 
en tiempo real permite a los conducto-
res demostrar la consistencia de la tem-
peratura en el momento de la entrega.

La solución de cadena de frío de 
Webfleet puede dar soporte a cualquier 
flota refrigerada. Por tanto, es adecuada 
para cualquier semirremolque, camión 
de caja rígida o furgoneta de reparto, 
siempre que estos vehículos estén equi-
pados con dispositivos de refrigeración 
y se utilicen para mantener la carga a 
la temperatura correcta. <

Nuevas soluciones para cadena 
de frío de Webfleet

¿Cuáles son los VO más 
buscados en España?

A la hora de elegir un vehículo para 
nuestra flota, también es importante 
conocer su comportamiento en el mer-
cado de segunda mano debido a sus 
implicaciones en el valor residual de 
nuestra flota y, por tanto, en los costes.

En este sentido, SUMAUTO ha hecho 
público el ránking de vehículos usados 
más buscados por internet. Un ránking 
en el que el Volkswagen Golf ha perdido 
su posición de líder en favor del Toyota 
Land Cruiser. El compacto alemán man-
tiene su atractivo, aunque en segunda 
posición, seguido de Mercedes-Clase C, 
Audi A3 y Toyota RAV4. 

Dentro del listado de diez coches 
más buscados en Internet, 7 de ellos 

corresponden a marcas top como Mer-
cedes, Audi y BMW. Por su parte, en el 
caso de los SUV, 4 de los modelos que 
aparecen en este ránking cuentan con 
esta carrocería, frente a tres de tipo ber-
lina y otros tres del segmento C o de los 
compactos.

No obstante, la realidad es bien di-
ferente a lo que sugieren los deseos de 
los conductores. Así, el ránking de VO 
más vendidos en nuestro país lo ocu-
pan coches más asequibles de mar-
cas generalistas, donde el VW Golf es 
el automóvil que más ventas acumula 
seguido por otros modelos habituales 
como los Renault Mégane, Seat Ibiza, 
Ford Focus y Seat León. <
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Alianza de TotalEnergies  
y Air Liquide para crear 
una red de hidrogeneras

Ford inicia los ensayos con  
LCV de hidrógeno en Europa

Continental desarrolla 
el neumático de serie  
más sostenible 

TotalEnergies y Airliquide han anunciado 
la firma de un acuerdo para crear una 
empresa conjunta al 50% cuyo objetivo 
será desarrollar una red de estaciones 
de hidrógeno, orientada a vehículos 
pesados en los principales corredores  
europeos. Esta iniciativa ayudará a faci-
litar el acceso al hidrógeno, permitiendo 
el desarrollo de su uso para el transpor-
te de mercancías y fortaleciendo aún 
más el sector del hidrógeno.

El objetivo es desplegar más de 
100 estaciones de hidrógeno, bajo la 

marca TotalEnergies, en las principales  
carreteras europeas en Francia, Benelux  
y Alemania, en los próximos años. 

Ambas compañías combinarán su 
know-how y experiencia en infraes-
tructuras, distribución de hidrógeno y 
movilidad. TotalEnergies aportará su  
experiencia en la operación y gestión 
de redes de estaciones y la distribución 
de energías a clientes B2B. Por su parte,  
Air Liquide contribuirá con su experien-
cia en tecnologías y su dominio de toda 
la cadena de valor del hidrógeno. <

UltraContact NXT. Así se llama el neumá-
tico de serie más sostenible fabricado 
hasta la fecha y que ya está disponible 
en el mercado. Y es que Continental ha 
desarrollado este neumático con has-
ta un 65% de materiales renovables,  
reciclados y certificados, en función del 
tamaño del neumático. 

Las 19 dimensiones disponibles 
llevarán la máxima calificación posible 
("A") de la etiqueta de neumáticos de la 
UE en resistencia a la rodadura, frenado 
en mojado y ruido exterior. 

Los materiales renovables represen-
tan hasta un 32%, mientras que la pro-
porción de materiales reciclables es del 
5%. Además, Continental ha obtenido 
hasta un 28% de materiales certifica-

dos ISCC PLUS de materias primas bio-
lógicas, bio-recuperables o proceden-
tes de la economía circular.

El logotipo especial "contiene ma-
teriales reciclados" en el flanco del 
UltraContact NXT subraya el uso de 
materiales reciclados en esta línea de 
neumáticos. Entre ellos encontramos 
caucho reciclado procedente de neu-
máticos fuera de uso, o la carcasa del 
neumático fabricada mediante el reci-
claje de botellas de PET.

Los materiales renovables inclu-
yen resinas basadas en materiales de  
residuos procedentes de las industrias 
del papel y la madera. O silicato pro-
cedente de las cenizas de la cáscara 
de arroz. <

Ford está liderando una investigación 
sobre el potencial del hidrógeno como 
fuente de energía para la E-Transit. El 
proyecto, localizado en el Reino Unido, 
determinará si la tecnología de pila de 
hidrógeno puede contribuir a aumentar 
la autonomía de la E-Transit cero emisio-
nes en caso de uso intensivo de energía.

Según Tim Slatter, presidente de 
Ford en Gran Bretaña, “para Ford, la 
principal aplicación de las pilas de com-
bustible podría estar en sus vehículos 
comerciales, más grandes y pesados. 
De esta manera nos aseguraríamos 
de que circulan sin generar emisiones 
contaminantes, a la vez que satisfacen 
los importantes requisitos diarios que 
nuestros clientes demandan.”

Durante tres años, una flota de 
prueba de ocho Ford E-Transit de pila 
de hidrógeno circulará por el Reino 
Unido, proporcionando información 
sobre el TCO y uso de una furgoneta 
de gran tamaño con una autonomía 
mejorada, sin emisiones y con un tiem-
po de actividad equivalente al de una 
furgoneta diésel. 

El proyecto contará con la colabora-
ción de BP, la cadena de supermerca-
dos Ocado, Cambustion, que probará 
el sistema de pilas de combustible; 
Viritech, que diseñará sistemas de al-
macenamiento de hidrógeno; y Cygnet 
Texkimp, que suministrará las herra-
mientas de fibra de carbono de los re-
cipientes a presión. <

La Poste prueba las ruedas 
antipinchazos de Michelin

La Poste, el servicio postal francés, 
probará el año que viene la tecnología 
antipinchazos Michelin UPTIS (Unique 
Puncture-proof Tire System). En concre-
to, serán 40 furgonetas que realizarán 
servicios de reparto en las ciudades 
de Lesquin, Valenciennes y Douai, en 
la región de Hauts-de-France. 

A modo de prueba piloto, tres vehí-
culos ya están equipando esta rueda no 
neumática, siendo la primera vez que 
esta tecnología circulará por Europa, 
tras haber sido probado en Asia. 

El prototipo UPTIS es un conjunto 
llanta/neumático antipinchazos, des-
tinado a turismos y furgonetas, en el 
que el aire se sustituye por una revo-

lucionaria estructura capaz de sopor-
tar el vehículo que garantiza el confort  
y la seguridad. 

El principal mercado objetivo de Mi-
chelin para el prototipo UPTIS son las 
flotas de furgonetas destinados a un 
uso profesional y, en particular, a los 
servicios de reparto. Las 50.000 unida-
des de la flota de La Poste la convierten 
en la empresa con mayor parque auto-
movilístico de Francia. 

MICHELIN UPTIS es actualmente la 
única rueda no neumática del mundo 
que ha circulado por carreteras abiertas 
al tráfico, en condiciones reales, en tres 
continentes, habiendo recorrido casi  
3 millones de kilómetros. <
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Iberdrola se encarga de todo para que

recargues tu coche
eléctrico.

Pásate a la movilidad 
eléctrica con Smart 
Mobility

Hasta

15veces
más barato

que con diésel o gasolina 

Te instalamos el punto de recarga.
En tu garaje particular o comunitario.
Y todo con energía 100% renovable.

Ven y empieza a ahorrar.

900 24 24 24
iberdrola.es

Puntos de Atención
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